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ZALACZNIK 1

W czesci VI Podrecznika dotyczacego procedur tranzytowych wprowadza sie

nastepujgce zmiany:

I. Pkt 2 otrzymuje brzmienie:

2. Zasady ogélne i przepisy prawne

Zrédta prawa to:

e art. 55-111b dodatku I do Konwencji;
e art. 233 ust. 4 UKC;

e art. 191-200 RD;

e art. 313-320 RW.

Uproszczenia tranzytowe mozna ogo6lnie podzieli¢ na dwie

szerokie kategorie:

1. uproszczenia przyznawane pod warunkiem spetnienia

okreslonych warunkow przez przedsigbiorcow;

2. uproszczenia wlasciwe dla okreslonych rodzajow



transportu.

Celem uproszczen tranzytowych, ktoérych przyznanie zalezy
od wiarygodno$ci przedsiebiorcy oraz od uzyskania
pozwolenia, jest znalezienie réwnowagi miedzy kontrolg
celng autatwieniem wymiany handlowej. Poszczegdlne

uproszczenia tranzytowe opisano w pkt 3.

W niniejszym punkcie opisano postepowanie zmierzajace do
uzyskania  pozwolenia na  stosowanie  uproszczen

tranzytowych. Opisano:

e 0gollne warunki, jakie musi spetni¢ przedsigbiorca
w celu uzyskania pozwolenia na stosowanie
uproszczen (pkt 2.1);

e postgpowanie zmierzajace do uzyskania pozwolenia
(pkt 2.2);

e monitorowanie pozwolenia (pkt 2.3);

e postgpowanie zmierzajace do uniewaznienia,
cofnigcia i zmiany pozwolenia (pkt 2.4);

e postepowanie zmierzajace do zawieszenia
pozwolenia (pkt 2.5);

e ponowng ocen¢ pozwolenia (pkt 2.6);

e waznos$¢ pozwolen udzielonych przed dniem 1 maja

2016 r. (pkt 2.7).

Il. Pkt 2.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

Art. 6 Konwencji Organy celne moga na wniosek, na potrzeby obejmowania towaré6w

Art. 55 dodatku | do procedurg tranzytu wspolnego/unijnego lub zakonczenia tej procedury,

onwency! zezwoli¢ na stosowanie nastgpujacych uproszczen:

Art. 89 ust.5 a) korzystanie z zabezpieczenia generalnego i zabezpieczenia generalnego
i art. 233 ust. 4 UKC .. . , . .. . ..
w obnizonej wysokosci (w tym zwolnienia z obowigzku zlozenia

Art. 24 ust. 1 i 2 oraz Zabezpieczenia);



art. 25-28 PRD

Art. 57 1 75 dodatku |
do Konwencji

Art. 95 ust. 1 UKC

Art. 84 RD.

b) stosowanie specjalnego rodzaju zamknie¢ celnych, jezeli stosowanie
zamkni¢¢ celnych jest niezbedne do zapewnienia identyfikacji towardéw
objetych procedura tranzytu wspolnego/unijnego;

¢) status upowaznionego nadawcy, umozliwiajacy posiadaczowi pozwolenia
objecie towarow procedurg tranzytu wspolnego/unijnego bez przedstawiania
towarow organowi celnemu;

d) status upowaznionego odbiorcy, umozliwiajacy posiadaczowi pozwolenia
odbior towaréw przemieszczanych W ramach procedury tranzytu
wspoélnego/unijnego W miejscu  zatwierdzonym wcelu zakonczenia
procedury;

e) stosowanie procedury tranzytu wspolnego/unijnego opartej na
dokumentacji papierowej dla towaréw przewozonych transportem lotniczym
(stosowanej wylacznie do dnia przeprowadzenia modernizacji systemu
NCTYS);

f) stosowanie procedury tranzytu wspdlnego/unijnego opartej na manifescie
elektronicznym dla towaréw przewozonych transportem lotniczym
(stosowanej wytacznie do dnia 30 kwietnia 2018 r.);

g) stosowanie procedury tranzytu unijnego opartej na dokumentacji
papierowej dla towaré6w przewozonych transportem morskim (stosowanej
wylacznie do dnia przeprowadzenia modernizacji systemu NCTS);

h) stosowanie procedury tranzytu unijnego oparte] na manifescie
elektronicznym dla towardw przewozonych transportem morskim
(stosowanej wytacznie do dnia 30 kwietnia 2018 r.);

1) stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego jako zgloszenia
celnego w celu objecia towardw przewozonych transportem lotniczym
procedurg tranzytu wspolnego lub unijnego, za§ towardow przewozonych
transportem morskim — procedurg tranzytu unijnego;

j) stosowanie procedury tranzytu wspoOlnego/unijnego opartej na
dokumentacji  papierowej dla towardw przewozonych transportem
kolejowym (stosowanej wylacznie do czasu modernizacji systemu NCTS);
k) stosowanie innych procedur uproszczonych w oparciu 0 postanowienia

art. 6 Konwencji.



1. W pkt 2.1 po ppkt 4 dodaje si¢ nowy ppkt 5 w brzmieniu:

- 1133*11(112 5) Do celow pozwolenia — stosowanie elektronicznego dokumentu

onwencl! przewozowego jako zgloszenia tranzytowego W celu objecia towarow

procedurg tranzytu wspdlnego/unijnego:
Art. 233 ust. 4 lit. e)

UKC
e w przypadku transportu lotniczego (ma zastosowanie do tranzytu

Art. 191 iart. 199-

200 RD wspolnego/unijnego):

v wnioskodawca obstuguje znaczacg liczbe lotdw miedzy
portami lotniczymi UE / panstw wspolnego tranzytu;

v wnioskodawca wykaze, ze bedzie w Stanie zapewni¢ dostep
do danych zawartych w elektronicznym dokumencie
przewozowym urzgdowi celnemu wyjscia w porcie lotniczym
wyjécia  iurzgdowi celnemu przeznaczenia W porcie
lotniczym przeznaczenia oraz ze dane te sg takie same
w urzedzie  celnym  wyjscia  iwurzedzie  celnym
przeznaczenia;

v wnioskodawca posiada siedzibe na terytorium umawiajgce;j
si¢ strony;

v wnioskodawca o$wiadcza, ze bedzie regularnie stosowat
unijne/wspolne operacje tranzytowe;

v' wnioskodawca nie popelnit zadnego powaznego lub
powtarzajagcego si¢ naruszenia przepisOw prawa celnego
i przepisobw podatkowych i nie figuruje w rejestrze skazanych
za powazne przestgpstwa karne zwigzane z prowadzong przez
siebie dziatalno$cig gospodarcza;

v wnioskodawca wykazuje, ze posiada wysoki poziom kontroli
swoich operacji i przeptywu towardéw zapewniony poprzez
system  zarzadzania ewidencja handlowa oraz -
w stosownych przypadkach — transportowa, co umozliwia
przeprowadzanie wiasciwych kontroli celnych;

v' wnioskodawca moze wykaza¢ spehienie praktycznych
standardow ~ w zakresie  kompetencji lub  kwalifikacji

zawodowych  bezposrednio  zwigzanych z prowadzong



dziatalnoscia;

e w przypadku transportu morskiego (ma zastosowanie wytacznie
w odniesieniu do tranzytu unijnego):

v wnioskodawca obstuguje znaczaca liczbe przewozow miedzy
portami unijnymi;

v' wnioskodawca wykaze, ze bedzie W stanie zapewni¢ dostep
do danych zawartych w elektronicznym dokumencie
przewozowym urzgdowi celnemu wyj$cia W porcie wyjscia
I urzedowi celnemu przeznaczenia w porcie przeznaczenia
oraz ze dane te sg takie same W urzedzie celnym wyijscia
I W urzedzie celnym przeznaczenia;

v wnioskodawca posiada siedzib¢ na terytorium Unii;

v wnioskodawca o$wiadcza, ze bedzie regularnie stosowat
unijne operacje tranzytowe;

v" wnioskodawca nie popelnit zadnego powaznego lub
powtarzajacego si¢ naruszenia przepisOw prawa celnego
I przepisow podatkowych i nie figuruje w rejestrze skazanych
za powazne przestgpstwa karne zwigzane Z prowadzong przez
siebie dziatalno$cig gospodarcza;

v wnioskodawca wykazuje, ze posiada wysoki poziom kontroli
swoich operacji i przeptywu towaro6w zapewniony poprzez
system  zarzadzania ewidencja handlowa oraz -
w stosownych przypadkach — transportowa, co umozliwia
przeprowadzanie wiasciwych kontroli celnych;

v' wnioskodawca moze wykaza¢ spehienie praktycznych
standardow ~ w zakresie ~ kompetencji  lub  kwalifikacji
zawodowych  bezposrednio  zwigzanych  z prowadzona

dziatalnoscia.

IVV. W pkt 2.1 obecny ppkt 5 staje si¢ ppkt 6.



V. Pkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

Art. 61 dodatku | do
Konwencji

Art. 22 UKC

Art. 192 i 194 RD

2.2.  Procedura wydawania pozwolen

Korzystanie z kazdego uproszczenia zalezy od uzyskania pozwolenia.
Whioski sktada si¢ w formie elektronicznej lub pisemnej, uwierzytelnionej
i opatrzonej data’. Wnioskodawca powinien przekaza¢ wlasciwym organom

wszelkie informacje wymagane do udzielenia pozwolenia.

Miejsce sktadania wniosku jest uzaleznione od rodzaju uproszczenia. Co do
zasady, wniosek sklada si¢ do organdéw celnych wilasciwych dla miejsca,
W ktérym sa prowadzone lub dostgpne glowne ksiggi rachunkowe
wnioskodawcy na potrzeby celne iwktorym ma byé prowadzona
przynajmniej cze$¢ dziatalnosci, ktéorej ma dotyczyé pozwolenie.
W przypadkach szczegélnych miejsce sktadania wniosku moze by¢ jednak
inne. W przypadku upowaznionego nadawcy wniosek sktada si¢ do
wlasciwych ~ organéw  w panstwie,  w ktorym  operacja  tranzytu
wspolnego/unijnego ma si¢ rozpoczaé, za$ W przypadku upowaznionego
odbiorcy — do wlasciwych organéw w panstwie, w ktorym operacja tranzytu
wspolnego/unijnego ma si¢ zakonczy¢é. W przypadku pozwolenia na
stosowanie specjalnego rodzaju zamkni¢¢ celnych wnioskodawca moze
wybra¢ wlasciwe organy celne. Jezeli wnioskodawca jest upowaznionym
nadawcg, moze albo wystgpi¢ z wnioskiem 0 zastosowanie specjalnego
rodzaju zamknie¢¢ celnych do organdéw celnych wlasciwych do wydawania
pozwolen dla upowaznionego nadawcy albo postgpowaé zgodnie z ogolnymi

zasadami opisanymi powyzej.

Procedury zwigzane z wydawaniem pozwolen i odrzucaniem wnioskow sg

zgodne z ogdlnymi przepisami umawiajacych si¢ stron.

PRZEDSIEBIORCY

1 W UE w odniesieniu do wnioskéw i pozwolen stosuje si¢ unijny system decyzji celnych.




Aby uzyska¢ pozwolenie, nalezy:

1. przedtozy¢ poswiadczony i opatrzony data wniosek w formie elektronicznej lub pisemnej

wskazujacy rodzaj uproszczenia, Z ktorego wnioskodawca chce skorzystaé;
2. poda¢ we wniosku wszelkie wymagane dane, takie jak:

- dane wnioskodawcy;
- miejsce prowadzenia dziatalnosci;
- wszelkie informacje pozwalajace wlasciwym organom na ocene¢, czy warunki sg

spetnione;
3. poinformowaé, W jaki sposob prowadzona jest ewidencja dotyczaca prowadzone]

dziatalnosci.

Uwaga: wnioskodawcy odpowiadaja za doktadno$¢ podanych informacji iautentyczno$é

zatgczonych dokumentow.

Przed udzieleniem pozwolenia wiasciwe organy oceniaja, czy

spetnione sg warunki.

Podstawowe  warunki  dotyczace  wszystkich  uproszczen
tranzytowych obejmujg kryteria AEO okreslone w art. 39 lit. a), b) i
d) UKC, z wyjatkiem takich uproszczen, jak:

- stosowanie procedury tranzytu wspdlnego/unijnego opartej na

dokumentacji papierowej dla towaréw przewozonych transportem
Art. 64 dodatku I do . i .. )
Konwencji lotniczym lub procedury tranzytu wspdlnego/unijnego opartej na
Art. 22 ust. 4 5 oraz manifescie elektronicznym dla towardw przewozonych transportem
art. 39 UKC

lotniczym;
Art. 14 RD

- stosowanie procedury tranzytu unijnego opartej na dokumentacji
papierowej dla toward6w przewozonych transportem morskim lub
procedury tranzytu unijnego opartej na manifescie elektronicznym

dla towarow przewozonych transportem morskim;




Art. 62 dodatku |
do Konwencji

Art. 58 dodatku |
do Konwencji

Art. 23 ust. 5 UKC

- stosowanie procedury tranzytu wspolnego/unijnego opartej na
dokumentacji papierowej dla towaréw przewozonych transportem

kolejowym;

w przypadku ktorych zastosowanie maja jedynie kryteria AEO
okreslone w art. 39 lit. a) UKC.

W celu zweryfikowania tych kryteriow zdecydowanie zaleca si¢

korzystanie z dokumentu pt. ,,Upowaznieni Przedsiebiorcy —
Wytyczne”.

W dokumencie szczegdélowo opisano, jak oraz W jaki sposob
wlasciwe organy celne powinny weryfikowa¢ poszczegolne kryteria
i podkryteria, z uwzglednieniem wielkosci i rodzaju wnioskodawcy
(np. przedsigbiorstwa wielonarodowe oraz duze, mate i Srednie
przedsiebiorstwa, przedsicbiorstwa transportowe, przedsigbiorstwa

kurierskie, nadawcy/odbiorcy).

Podczas weryfikacji warunkow mozna réwniez uwzglednié
wszelkie informacje udostepnione przez inne organy rzadowe lub

agencje.

Pozwolenie powinno zawiera¢ wszystkie informacje konieczne dla
prawidlowego  stosowania  danego  uproszczenia  przez

przedsigbiorcg oraz jego dozoru przez wlasciwe organy.
Pozwolenie jest zwykle wazne bezterminowo.

Pozwolenie staje si¢ skuteczne zdniem dorgczenia  go
wnioskodawcy lub uznania go za doreczone i jest stosowane przez
organy celne od tego dnia. Dzien ten moze by¢ inny jedynie

w wyjatkowych przypadkach:

e jezeli wnioskodawca wnioskowat o to, by pozwolenie stato

si¢ skuteczne z innym dniem;



http://ec.europa.eu/taxation_customs/sites/taxation/files/resources/documents/customs/policy_issues/customs_security/aeo_guidelines_pl.pdf
http://ec.europa.eu/taxation_customs/sites/taxation/files/resources/documents/customs/policy_issues/customs_security/aeo_guidelines_pl.pdf

e jezeli poprzednie pozwolenie wydano na czas okreslony,
a wylagcznym celem obecnego pozwolenia jest przedtuzenie
jego waznosci (w takim przypadku pozwolenie staje si¢
skuteczne od nastgpnego dnia po uptywie okresu waznosci
wczesniejszego pozwolenia);

e jezeli skuteczno$¢ pozwolenia jest uzalezniona od
dopelhienia przez wnioskodawce pewnych formalnosci —
w takim przypadku pozwolenie staje si¢ skuteczne z dniem
doreczenia wnioskodawcy powiadomienia od wlasciwego
organu celnego, w ktorym stwierdza si¢ pomyslne

dopehienie formalnosci.

Posiadacz pozwolenia powiadamia organy celne o kazdej
okolicznosci, ktora zaistniata po udzieleniu pozwolenia i moze miec¢

wplyw na jego kontynuacje lub tresé.

W decyzji o0 odrzuceniu wniosku podaje si¢ powody odrzucenia,
a decyzje przekazuje si¢ wnioskodawcy zgodnie z terminami

I przepisami obowigzujacymi W danej umawiajacej si¢ stronie.

Organy celne monitoruja spetnianie warunkow przez posiadacza
pozwolenia i wypelnianie przez niego obowigzkow wynikajacych

z tego pozwolenia.

SLUZBY CELNE
Wiasciwy urzad celny:

- wydaje wnioskodawcy poswiadczone i opatrzone datg pozwolenie (wraz z jedng kopig lub

wiekszg ich liczba, jezeli pozwolenie zostato wydane na piSmie);
- zatrzymuje wnioski i wszystkie dokumenty uzupetniajace;

- zatrzymuje kopie pozwolenia.




W przypadku odrzucenia wniosku lub uniewaznienia, cofnigcia, zmiany lub zawieszenia
pozwolenia wniosek oraz, w zaleznosci od przypadku, decyzja 0 odrzuceniu wniosku lub
0 Uniewaznieniu, cofnieciu, zmianie lub zawieszeniu pozwolenia, a takze wszystkie zatagczone
do nich dodatkowe dokumenty sg przechowywane przez okres co najmniej trzech lat, liczac
od zakonczenia roku kalendarzowego, W ktorym odrzucono wniosek lub uniewazniono,

cofnigto, zmieniono lub zawieszono pozwolenie.

PRZEDSIEBIORCY
W przypadku gdy zostalo wydane pozwolenie, nalezy na kazdorazowe zadanie urzedu
celnego wyjscia podawa¢ na zgloszeniu tranzytowym numer referencyjny pozwolenia

w przypadku nastepujacych uproszczen:
- stosowanie specjalnego rodzaju zamknig¢ celnych;

- stosowanie procedury tranzytu wspolnego/unijnego opartej na dokumentacji papierowej dla

towarow przewozonych transportem lotniczym,;

- stosowanie procedury tranzytu wspdlnego/unijnego opartej na manifescie elektronicznym

dla towaréw przewozonych transportem lotniczym;

- stosowanie procedury tranzytu unijnego opartej na dokumentacji papierowej dla towardw

przewozonych transportem morskim;

- stosowanie procedury tranzytu unijnego opartej na manifescie elektronicznym dla towardéw

przewozonych transportem morskim;

- stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego jako zgloszenia celnego w celu

objecia towaréw procedurg tranzytu wspdlnego/unijnego.

Nalezy podawac te informacje, chyba ze mogg one zosta¢ pozyskane z innych elementéw

danych, takich jak numer EORI posiadacza pozwolenia lub system decyzji celnych.

V1. W czesci VI dodaje si¢ nowy pkt 2.3 w brzmieniu:
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Art. 58 dodatku | do
Konwencji

Art. 23 ust. 5 UKC

2.3. Monitorowanie pozwolenia

Wiasciwe organy celne stale i regularnie monitorujg wszystkie udzielone

pozwolenia.

Monitorowanie takie ma na celu wykrycie na wczesnym etapie wszelkich

oznak niezgodno$ci z obowigzkami wynikajacymi z pozwolenia.

Jezeli posiadacz pozwolenia prowadzi dziatalno$¢ przez okres krétszy niz
trzy lata, w pierwszym roku po udzieleniu pozwolenia organy celne

prowadzg Sciste monitorowanie takiego posiadacza.

Na potrzeby monitorowania wlasciwy organ celny moze sporzadzi¢ plan
monitorowania, w ktérym okre§li poszczegélne dziatania w zakresie
monitorowania, w tym ich czestotliwo$¢ i harmonogram (np. sprawdzanie
zgodno$ci  z Kryteriami i przepisami, wtym codziennych dziatan
przedsiebiorcy, kontrole na miejscu, weryfikacja réoznych baz danych,

sprawozdania przedktadane przez przedsicbiorcow).

Plan monitorowania powinien opiera¢ si¢ na analizie ryzyka prowadzonej
na réznych etapach (weryfikacja przed udzieleniem pozwolenia,
zarzadzanie = przyznanymi  pozwoleniami itd.) I uwzgledniaé

W szczegodlnosci:

- rodzaj pozwolenia;

- stabilnos¢ przedsigbiorcy;

- wielkos$¢ przedsiebiorstwa i liczbe lokalizacji,
- wspolprace z przedsigbiorca;

- otrzymane od przedsigbiorcy informacje na temat wykrytych
rozbiezno$ci lub wszelkich zmian, ktére moga wptyna¢ na warunki

przyznania pozwolenia;
- to, czy przedsiebiorca posiada status AEO.

Zaleca si¢ przeprowadzanie kontroli na miejscu U przedsigbiorcy

przynajmniej raz w roku.
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Aby unikng¢ powielania kontroli, organy celne muszg koordynowac
proces opracowywania planu monitorowania oraz ewentualne kontrole
w placéwkach przedsigbiorcy (uwzgledniajac wszelkie inne dziatania
w zakresie audytu/monitorowania przewidziane w odniesieniu  do

przedsi¢biorcy, np. audyty i monitorowanie AEO).

VII. Obecny pkt 2.3 staje si¢ pkt 2.4.

VI W nowym pkt 2.4 tytul otrzymuje brzmienie:

»2.4. Uniewaznienie, cofnigcie i zmiana pozwolenia”

IX. W nowym pkt 2.4 dodaje si¢ ostatnie zdanie w brzmieniu:

Jezeli pozwolenie jest wazne W innych panstwach, wlasciwe organy celne
niezwlocznie informujg te panstwa O Uniewaznieniu, cofnieciu lub zmianie

pozwolenia w sposéb okreslony dla kazdego rodzaju uproszczenia.

X. Obecny pkt 2.4 staje sie pkt 2.5.

XI. Tytul nowego pkt 2.5 otrzymuje brzmienie:

2.5. Zawieszenie pozwolenia

XI1. W nowym pkt 2.5 przed pierwszym zdaniem dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

Zawieszenie pozwolenia oznacza, ze udzielone pozwolenie nie jest wazne przez

okreslony okres.
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X1, W nowym pkt 2.5 po ostatnim zdaniu dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

Jezeli pozwolenie jest wazne W innych panstwach, wlasciwe organy celne
niezwlocznie informuja te panstwa 0 zawieszeniu izakonczeniu okresu
zawieszenia pozwolenia W sposob okreslony dla kazdego rodzaju

uproszczenia.

XIV. Aktualny pkt 2.5 staje si¢ nowym pkt 2.6 i otrzymuje brzmienie:

Art. 66 dodatku | do 2.6.  Ponowna ocena pozwolenia
Konwencji

Art. 15 RD Organy celne wtasciwe do udzielenia pozwolenia sg zobowigzane do

ponownej oceny pozwolenia co jaki$ czas W nastepujacych przypadkach:

e w przypadku zmian w stosownych przepisach, ktore majg wptyw
na pozwolenie;

e W razie potrzeby, w wyniku prowadzonego monitorowania;

e ze wzgledu na informacje dostarczone przez posiadacza

pozwolenia lub przez inne organy.

W zaleznosci od powoddow przeprowadzenia ponownej oceny ocena ta
moze skutkowa¢ pelnym lub czesciowym ponownym zbadaniem
konkretnych warunkéw.

O wyniku tej ponownej oceny powiadamia si¢ posiadacza pozwolenia.
Aby uzyska¢ wigcej informacji na temat ponownej oceny pozwolen,
zdecydowanie zaleca si¢ korzystanie z dokumentu pt. ,,Upowaznieni
Przedsiebiorcy — Wytyczne”.

W wyniku ponownej oceny mogg zosta¢ podjete nastepujace dziatania:
- utrzymanie przyznanego pozwolenia bez wprowadzania zmian;
- wprowadzenie zmian do pozwolenia;

- cofnigcie pozwolenia;
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- zawieszenie pozwolenia.

XV. Obecny pkt 2.6 staje si¢ nowym pkt 2.7 i otrzymuje brzmienie:

2.7. Waznosé pozwolen udzielonych przed dniem 1 maja 2016 r.

UWAGA

Pozwolenia udzielone przed dniem 1 maja 2016 r., ktore nie sg obj¢te ograniczonym okresem

waznosci, podlegaja ponownej ocenie do dnia 1 maja 2019 .

Wazne pozwolenia udzielone przed dniem 1 maja 2016 r. pozostaja wazne przez nastepujacy

okres:

- W przypadku pozwolen majacych ograniczony okres waznosci — do konca danego okresu lub

do dnia 1 maja 2019 r., w zaleznosci od tego, ktora z tych dat jest wczesniejsza;

- w przypadku wszystkich pozostatych pozwolen — az do ponownej oceny pozwolen.

Wspomniana ponowna ocena musi zosta¢ przeprowadzona przed dniem 1 maja 2019 r.

W decyzjach wydawanych po ponownej ocenie cofa si¢ ponownie ocenione pozwolenia i —
w stosownych przypadkach — udziela nowych pozwolen. Posiadaczy pozwolenia

niezwlocznie powiadamia si¢ 0 wydaniu takich decyzji.
Pozwolenia dotyczace:

- stosowania procedury tranzytu wspdlnego/unijnego opartej na dokumentacji papierowej dla
towaréw przewozonych transportem lotniczym lub procedury tranzytu wspodlnego/unijnego

opartej na manifescie elektronicznym dla towar6w przewozonych transportem lotniczym;

- stosowania procedury tranzytu unijnego opartej na dokumentacji papierowej dla towaréw
przewozonych transportem morskim lub procedury tranzytu unijnego opartej na manifescie

elektronicznym dla towardow przewozonych transportem morskim;

- stosowania procedury tranzytu wspolnego/unijnego opartej na dokumentacji papierowej dla

towarow przewozonych transportem kolejowym
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udzielone przed dniem 1 maja 2016 r., ktore sg wazne w dniu 1 maja 2016 r., pozostajg wazne

po tej dacie i nie podlegaja ponownej ocenie az do dnia 1 maja 2019 r.

(art. 71 dodatku | do Konwencji / art. 251 RD)

Zabezpieczenie generalne a towary wrazliwe

Na podstawie UKC / zmienionej Konwencji z dniem 1 maja 2016 r. wykaz towarow
wrazliwych przestat istnie¢, a pozwolenia na stosowanie zabezpieczenia generalnego (petnego
lub wobnizonej kwocie) dotyczg obecnie wszystkich towaréow. W zwigzku 2z tym
w przypadku nowych wnioskow odrgbne pozwolenia izobowigzania dotyczace towarow
wrazliwych nie sg juz wymagane. Do chwili ponownej oceny mozna jednak nadal stosowaé
aktualne pozwolenia i zobowigzania gwaranta w odniesieniu do korzystania z zabezpieczenia
generalnego dla towarow zwyktych i towaréw wrazliwych, o ile zobowigzania te maja taka
samg moc prawna, jaka jest wymagana W zmienionej Konwencji / aktach zwigzanych z UKC.
Innym rozwigzaniem jest zastgpienie ,,starego” zobowigzania nowym (wzor znajduje si¢
w zaltaczniku C1 do dodatku III do Konwencji / zalaczniku 32-01 do RW). Wigcej informacji
znajduje si¢ W oddzielnym dokumencie DG TAXUD ,Zabezpieczenie potencjalnego lub

istniejacego dlugu celnego”.

XVI. Pkt 3 otrzymuje brzmienie:

3. Opis uproszczen

W niniejszym punkcie omoéwiono nastgpujace uproszczenia:

e zabezpieczenie generalne izwolnienie z obowigzku zlozenia
zabezpieczenia (pkt 3.1);

e stosowanie zamknig¢¢ specjalnego rodzaju (pkt 3.2);

e upowazniony nadawca (pkt 3.3);

e upowazniony odbiorca (pkt 3.4);

e stosowanie procedury tranzytu wspolnego/unijnego opartej na
dokumentacji  papierowej dla towaré6w  przewozonych
transportem kolejowym (pkt 3.5);

e stosowanie procedury tranzytu wspolnego/unijnego opartej na
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dokumentacji  papierowej dla towaré6w przewozonych
transportem lotniczym lub procedury tranzytu
wspolnego/unijnego opartej na manifescie elektronicznym dla
towarow przewozonych transportem lotniczym (pkt 3.6);

e stosowanie procedury tranzytu unijnego oparte] na
dokumentacji  papierowej dla towaré6w przewozonych
transportem morskim lub procedury tranzytu unijnego opartej
na manife$cie elektronicznym dla towaréw przewozonych
transportem morskim (pkt 3.7);

e procedury uproszczone na podstawie art. 6 Konwencji / art. 97
ust. 2 WKC (pkt 3.8);

e stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego jako
zgloszenia tranzytowego w celu objecia towaréw przewozonych
transportem lotniczym procedurg tranzytu wspolnego/unijnego
(pkt 3.9);

e stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego jako
zgloszenia tranzytowego W celu objecia towarow przewozonych

transportem morskim procedura tranzytu unijnego (pkt 3.10).

Geograficzny obszar waznos$ci uproszczen tranzytowych

WSZYSTKIE - zabezpieczenie generalne*

PANSTWA: - zabezpieczenie generalne w obnizonej kwocie*

- zwolnienie z obowiazku ztozenia zabezpieczenia*

- stosowanie procedury tranzytu wspolnego/unijnego
oparte) na dokumentacji papierowej dla towardow

przewozonych transportem kolejowym;
* 7 wyjatkiem panstw wspolnego tranzytu wykluczonych przez

gwaranta. Wazno$¢ w Andorze lub San Marino tylko dla tranzytu

unijnego.
WSZYSTKIE - stosowanie specjalnego rodzaju zamknie¢ celnych
PANSTWA, pod | - upowazniony nadawca

warunkiem ze operacja
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tranzytowa rozpoczyna si¢
W panstwie, w ktorym

udzielono pozwolenia:

PANSTWO,  w ktorym

udzielono pozwolenia:

- upowazniony odbiorca

Zainteresowane
PANSTWO/PANSTWA:

- stosowanie procedury tranzytu wspolnego/unijnego
opartej na dokumentacji papierowej dla towardow
przewozonych transportem lotniczym;

- stosowanie procedury tranzytu wspolnego/unijnego
opartej na manifescie elektronicznym dla towarow
przewozonych transportem lotniczym;

- stosowanie procedury tranzytu unijnego opartej na
dokumentacji papierowej dla towarow przewozonych
transportem morskim;

- stosowanie procedury tranzytu unijnego opartej na
manifescie elektronicznym dla towaréw przewozonych
transportem morskim;

- stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego
jako zgloszenia tranzytowego;

- stosowanie uproszczonych procedur tranzytu w oparciu

0 postanowienia art. 6 Konwencji

XVII. W pkt 3.6 tytul otrzymuje brzmienie:

»3.6.  Przewoz towarow transportem lotniczym — obejmowanie towarow procedurg
tranzytu wspolnego/unijnego W oparciu o dokumentacje papierowg i manifesty

elektroniczne”

XVI1I. Pkt 3.6.1 otrzymuje brzmienie:

3.6.1. Wprowadzenie

Art. 108-111b W przypadku stosowania procedury tranzytu wspolnego/unijnego

dodatku I do
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Konwencji

Art. 233 ust. 4 lit. d)
ie) UKC

Art. 4648 PRD

oparte] na manifescie elektronicznym dla towaréw przewozonych
transportem lotniczym nie wymaga si¢ ztozenia zabezpieczenia.
Przyjmuje si¢, ze przewo6z towardw transportem lotniczym jest
bezpieczny ipoza przypadkami uprowadzenia samolotu lub
wypadku warunki przewozu s3a spelnione od miejsca wyjscia

towaréw do miejsca przybycia.

Uproszczenie to mozna stosowaé jedynie do dnia 30 kwietnia
2018 r. Jezeli przedsigbiorstwo lotnicze zamierza stosowac
uproszczong procedur¢ tranzytu oparta na elektronicznych
dokumentach przewozowych, musi zwré6ci¢ si¢ do wlasciwych
organow celnych z wnioskiem o wydanie pozwolenia na
stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego jako
zgloszenia celnego W celu objecia towarow procedurg tranzytu
wspolnego/unijnego (wigcej szczegdlowych informacji mozna

znalez¢ w pkt 3.9).

Jezeli chodzi 0 stosowanie procedury tranzytu wspolnego/unijnego
opartej na dokumentacji papierowej dla towaréw przewozonych
transportem  lotniczym, zwolnienie  z obowigzku skladania
zabezpieczenia dotyczy tylko pozwolen wydanych przed dniem 1
maja 2016r. (jako kontynuacja wczesniejszej procedury).
W przypadku pozwolen wydanych po tej dacie osoba uprawniona

do korzystania z procedury bedzie musiata ztozy¢ zabezpieczenie.

Uproszczenie to mozna stosowac jedynie do dnia przeprowadzenia
modernizacji systemu NCTS. Po tym dniu przedsigbiorcy beda
musieli korzysta¢ z systemu NCTS ibeda mogli zastgpi¢ to

uproszczenie:
- standardowg procedurg tranzytu (czes$¢ IV) albo

- zgloszeniem celnym ze zmniejszong liczbg danych w celu objgcia

towarow procedurg tranzytu wspolnego/unijnego.
Z procedury tranzytu wspdlnego/unijnego opartej na dokumentacji
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papierowej dla towarow przewozonych transportem lotniczym
I procedury tranzytu wspolnego/unijnego opartej na manifescie
elektronicznym dla towaréw przewozonych transportem lotniczym
moga korzysta¢ przedsiebiorstwa lotnicze, ktore spetniajg warunki

okreslone w pkt 2.1.

Przedsigbiorstwa lotnicze stosujace procedury tranzytu dla towaréw
przewozonych transportem lotniczym sg osobami uprawnionymi do
korzystania z procedury i moga realizowac¢ formalnoS$ci tranzytowe,

stosujgc manifest towardow jako zgloszenie tranzytowe.

W pozwoleniu sa okreslone porty lotnicze Unii lub panstw

wspolnego tranzytu.

Wykaz portow lotniczych Unii i pafnstw wspolnego tranzytu

znajduje si¢ W zalaczniku 8.3.

Manifest towarow stosowany jako zgloszenie tranzytowe nalezy

odrézni¢ od manifestu handlowego lub zbiorczego.

Nalezy pamigtaé, ze tranzyt drogg lotniczg moze W kazdym
wypadku odbywaé si¢ takze na podstawie standardowego

zgloszenia tranzytowego przy wykorzystaniu systemu NCTS.

Port lotniczy zaladunku jest portem lotniczym wyjscia, a port

lotniczy wytadunku jest portem lotniczym przeznaczenia.

XIX. W pkt 3.6.3.2 w tabeli wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

Kod Tranzyt wspolny Tranzyt unijny

T1 Towary objete procedurg Towary objete procedurg
tranzytu zewnetrznego T1 tranzytu zewnetrznego T1

T2 Towary objete procedurg Towary objete procedurg
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tranzytu wewnetrznego T2

tranzytu wewnetrznego T2

T2F

Towary objete procedura

tranzytu wewngetrznego T2

Towary objete  procedurg
unijnego tranzytu
wewnetrznego

przemieszczane ze
specjalnych obszarow
podatkowych do innej czesci
obszaru celnego Unii
niebedacego specjalnym
obszarem podatkowym,
oczym mowa W art. 188
ust. 1 RD. Kod ten moze by¢
stosowany w odniesieniu do
towarow unijnych
przemieszczanych miedzy
specjalnym obszarem
podatkowym ainna czgscia
obszaru celnego Unii, 0 czym

mowa w art. 188 ust. 2 RD

D

Towary objete wczesniej

procedurg tranzytu*

Towary przemieszczane juz
wczesniej W ramach
procedury tranzytu unijnego
lub przewozone w ramach
procedury uszlachetniania
czynnego, sktadu celnego lub
odprawy czasowej. W takich
wypadkach w odpowiednim
konosamencie lub innym
odpowiednim dokumencie
handlowym przedsigbiorstwo
przewozowe wpisuje rowniez

kod ,,TD” oraz odestanie do
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stosowanej procedury, numer
referencyjny i date ztozenia
zgloszenia tranzytowego lub
dokumentu przewozowego

oraz nazwe urzedu, ktory go

wystawit*,
C Towary unijne nieobjete Towary unijne nieobjete
(odpowiada procedurg tranzytu procedurg tranzytu, ktorych
T2L) status mozna udowodni¢
X Towary unijne przeznaczone do | Towary unijne przeznaczone
wywozu i nieobjete procedura do wywozu i nieobjete
tranzytu procedurg tranzytu

* W takich wypadkach przedsi¢biorstwo lotnicze wpisuje rowniez kod ,,TD” w odpowiednim
lotniczym liscie przewozowym oraz odestanie do stosowanej procedury, numer odniesienia i date
ztozenia zgloszenia tranzytowego oraz nazwe urzgdu, ktory je wystawil. Nalezy pamigtac, ze za
procedur¢ tranzytu nie jest odpowiedzialne przedsi¢biorstwo lotnicze, a 0soba uprawniona do

korzystania z procedury, ktora podpisata odpowiednie zgloszenie tranzytowe W miejscu wyjscia.

XX. W pkt 3.6.3.2 na diagramie ,,Procedura tranzytu wspélnego/unijnego oparta na
manifescie elektronicznym dla towaréw przewozonych transportem lotniczym (przyklad

tranzytu unijnego)” definicja kodu X otrzymuje brzmienie:

X (towary unijne, w przypadku ktorych procedura wywozu zostata zakonczona, a wyjscie

potwierdzone i ktore nie sg objete procedurg tranzytu)

XXI. W pkt 3.6.4 w tabeli wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

Kod Tranzyt wspolny Tranzyt unijny

T1 Towary objete procedura Towary objete procedurg
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tranzytu zewnetrznego T1

tranzytu zewnetrznego T1

T2

Towary objete procedura

tranzytu wewngetrznego T2

Towary objete procedurg

tranzytu wewnetrznego T2

T2F

Towary objete procedura

tranzytu wewngetrznego T2

Towary objete procedurg
unijnego tranzytu
wewnetrznego
przemieszczane ze
specjalnych obszarow
podatkowych do innej czgsci
obszaru celnego Unii
niebgdacego specjalnym
obszarem podatkowym,

0 czym mowa w art. 188
ust. 1 RD. Kod ten moze by¢
stosowany w odniesieniu do
towaréw unijnych
przemieszczanych migdzy ze
specjalnym obszarem
podatkowym a inng czgscia
obszaru celnego Unii, o czym

mowa w art. 188 ust. 2 RD

D

Towary objete wczesniej inng

procedurg tranzytu*

Towary przemieszczane juz
wczesniej W ramach
procedury tranzytu unijnego
lub przewozone w ramach
procedury uszlachetniania
czynnego, sktadu celnego lub
odprawy czasowej. W takich
wypadkach w odpowiednim
konosamencie lub innym
odpowiednim dokumencie

handlowym przedsigbiorstwo
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przewozowe wpisuje rowniez
kod ,,TD” oraz odestanie do

stosowanej procedury, numer
referencyjny i datg¢ ztozenia

zgloszenia tranzytowego lub
dokumentu przewozowego

oraz nazwe¢ urzg¢du, ktory go

wystawil*
C Towary unijne nieobjete Towary unijne nieobjgte
(odpowiada procedurg tranzytu procedurg tranzytu, ktorych
T2L) status mozna udowodni¢
X Towary unijne przeznaczone do | Towary unijne przeznaczone
Wywozu i nieobjete procedurg do wywozu i nieobjete
tranzytu procedurg tranzytu

* Jezeli W przesylce zbiorczej znajduja si¢ towary, ktore zostaty juz objete procedura tranzytu (np. tranzytem
unijnym, karnetem TIR, karnetem ATA, formularzem NATO 302 itp.), oznacza si¢ je kodem ,,TD”. Ponadto kod
»ID” jest zamieszczany W spedytorskim lotniczym liscie przewozowym. W dokumencie tym jest rOwniez
zawarte odniesienie do faktycznej stosowanej procedury oraz numer referencyjny, data i urzad celny wyjscia,

w ktorym ztozono zgloszenie tranzytowe.

XXII. Pkt 3.7.1 otrzymuje brzmienie:

3.7.1. Wprowadzenie

Art.24ust. 2PRD W przypadku stosowania procedury tranzytu unijnego opartej na
manifescie elektronicznym dla towardw przewozonych transportem
morskim nie wymaga si¢ zlozenia zabezpieczenia. Przyjmuje si¢, ze
przew6z towarOéw transportem morskim jest bezpieczny i poza
przypadkami wystgpienia wypadku warunki przewozu sg spelnione

od miejsca wyjscia towaréw do miejsca przybycia.

Uproszczenie to mozna stosowa¢ jedynie do dnia 30 kwietnia

2018 r. Jezeli przedsiebiorstwo zeglugowe zamierza stosowaé
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uproszczong  procedur¢ tranzytu  morskiego oparta na
elektronicznych dokumentach przewozowych, musi zwroci¢ si¢ do
wlasciwych organoéw celnych z wnioskiem o wydanie pozwolenia
na stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego jako
zgloszenia celnego W celu objecia towaréw procedurg tranzytu
unijnego (wigcej szczegdlowych informacji mozna znalezé

w pkt 3.9).

Jezeli chodzi o stosowanie procedury tranzytu unijnego opartej na
dokumentacji papicrowej dla towardw przewozonych transportem
morskim, zwolnienie z obowigzku skladania zabezpieczenia
dotyczy tylko pozwolen wydanych przed dniem 1 maja 2016 .
(jako kontynuacja wczesniejszej procedury). W przypadku
pozwolen wydanych po tej dacie osoba uprawniona do korzystania

zZ procedury bedzie musiala ztozy¢ zabezpieczenie.

Uproszczenie to mozna stosowaé jedynie do dnia przeprowadzenia
modernizacji systemu NCTS. Po tym dniu przedsigbiorcy beda
musieli korzysta¢ z systemu NCTS ibeda mogli zastgpi¢ to

uproszczenie:
- standardowg procedurg tranzytu (czes$¢ IV) albo

- zgloszeniem celnym ze zmniejszong liczba danych w celu objecia

towarow procedurg tranzytu unijnego.

Stosowanie  procedury  tranzytu  unijnego,  w stosownych
przypadkach, jest obowigzkowe w przypadku przewozu towarow
transportem morskim w ramach zatwierdzonych regularnych linii
zeglugowych (RSS) (wiecej szczegdlowych informacji na temat

RSS mozna znalez¢ w czgsci II).

Z obu rodzajow procedur tranzytu dla towaréw przewozonych
transportem morskim moga korzysta¢ przedsigbiorstwa zeglugowe,
ktére prowadza zatwierdzone RSS spelniajace warunki okreslone

w pkt 3.7.2 lub 3.7.3 (oproécz warunkow ogdlnych okreslonych
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w pkt 2.1). Procedury te polegaja na stosowaniu manifestu towaréw
jako zgloszenia tranzytowego — albo oddzielnych manifestow dla
kazdej kategorii towarow (stosowanie procedur tranzytu unijnego
opartych na dokumentacji papierowej dla towaréw przewozonych
transportem morskim), albo wspolnego manifestu dla wszystkich
kategorii towar6w objetych procedurg tranzytu (stosowanie
procedury tranzytu unijnego opartej na manifescie elektronicznym

dla towaroéw przewozonych transportem morskim).

Manifest towaréw stosowany jako tranzytowe zgloszenie celne

nalezy odr6zni¢ od manifestu handlowego lub zbiorczego.

Przedsigbiorstwo zeglugowe jest osobg uprawniong do korzystania
z procedury w odniesieniu do realizowanych przewozéw, musi
przestrzega¢ przepisoOw tranzytowych oraz stosowa¢ manifest jako

dokument tranzytowy.

Portem wyjscia jest port zatadunku, a portem przeznaczenia — port

wyladunku.

XXI. W pkt 3.7.3.2 w tabeli wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

Kod
T1 Towary objete procedurg unijnego tranzytu zewnetrznego T1
T2F Towary objete procedurg unijnego tranzytu wewnetrznego

przemieszczane ze specjalnych obszarow podatkowych do innej
czgsci obszaru celnego Unii niebedacego specjalnym obszarem
podatkowym, o czym mowa w art. 188 ust. 1 RD. Kod ten moze
by¢  stosowany W odniesieniu do  towarow  unijnych
przemieszczanych miedzy specjalnym obszarem podatkowym
a inna czgscia obszaru celnego Unii, 0 czym mowa w art. 188 ust. 2
RD
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TD Towary przemieszczane juz wezesniej W ramach procedury tranzytu
unijnego lub przewozone w ramach procedury uszlachetniania
czynnego, skladu celnego lub odprawy czasowej. W takich
wypadkach przedsiebiorstwo zeglugowe wpisuje réwniez kod ,, TD”
w odpowiednim morskim licie przewozowym oraz odestanie do
stosowanej procedury, numer odniesienia i date ztozenia zgloszenia

tranzytowego lub dokumentu przewozowego oraz nazwe urzegdu,

ktory go wystawit*
C Towary unijne nieobjete procedurg tranzytu, ktorych status mozna
udowodnic
(odpowiada
T2L)
X Towary unijne przeznaczone do wywozu i nieobjete procedurg
tranzytu

* W takich wypadkach przedsigbiorstwo zeglugowe wpisuje réwniez kod ,,TD” w odpowiednim
konosamencie lub innym wlasciwym dokumencie handlowym oraz odestanie do stosowanej
procedury, numer referencyjny i dat¢ ztozenia zgloszenia tranzytowego oraz nazwe urzedu, ktory je
wystawit. Nalezy pamigta¢, ze za procedure tranzytu nie odpowiada przedsiebiorstwo zeglugowe,
a osoba uprawniona do korzystania z procedury, ktora podpisata odpowiednie zgloszenie tranzytowe

W miejscu wyjscia.

XXIV. W pkt 3.7.3.2 na diagramie ,,Stosowanie procedury tranzytu unijnego opartej na
manifescie elektronicznym dla towarow przewozonych transportem morskim” definicja

kodu X otrzymuje brzmienie:

X (towary unijne, w przypadku ktorych procedura wywozu zostata zakonczona, a wyjscie

potwierdzone i ktore nie sg objete procedurg tranzytu)

XXV. W pkt 3.7.4.1 w tabeli wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
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Kod

T1 Towary objete procedurg unijnego tranzytu zewnetrznego T1

T2F Towary objete procedurg unijnego tranzytu wewnetrznego

przemieszczane ze specjalnych obszaréw podatkowych do innej

czesci obszaru celnego Unii niebedacego specjalnym obszarem
TE podatkowym, o czym mowa w art. 188 ust. 1 RD. Kod ten moze
by¢  stosowany W odniesieniu do  towarow  unijnych
przemieszczanych miedzy specjalnym obszarem podatkowym
a inng czgsciag obszaru celnego Unii, 0 czym mowa w art. 188 ust. 2
RD

TD Towary przemieszczane juz wezesniej W ramach procedury tranzytu
unijnego lub przewozone W ramach procedury uszlachetniania
czynnego, skladu celnego lub odprawy czasowej. W takich
wypadkach przedsigbiorstwo lotnicze wpisuje rowniez kod ,,TD”
w odpowiednim lotniczym liScie przewozowym oraz odestanie do
stosowanej procedury, numer odniesienia i dat¢ ztozenia zgtoszenia

tranzytowego lub dokumentu przewozowego oraz nazwe urzedu,

ktéry go wystawit*
C Towary unijne nieobj¢te procedura tranzytu, ktérych status mozna
udowodnié
(odpowiada
T2L)
X Towary unijne przeznaczone do wywozu i nieobjete procedurg
tranzytu

*Jezeli towary, ktore sg juz objete formalng procedurg tranzytu (np. tranzytem unijnym, karnetem TIR, karnetem
ATA, formularzem NATO 302 itp.), sa ujgte W przesylce zbiorczej, pozycj¢ t¢ oznacza si¢ kodem ,,TD”.
Ponadto poszczegodlne listy przewozowe lub inne dokumenty handlowe potwierdzajace zawarcie umowy
przewozu oznacza si¢ kodem ,,TD” i umieszcza si¢ na nich odniesienie do faktycznie stosowanych procedur oraz

numer referencyjny, datg i nazwe urzedu celnego wyjscia dokumentu tranzytowego.
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XXVI. Po pkt 3.8 dodaje si¢ pkt 3.9 w brzmieniu:

3.9.  Przewdz towaroéw transportem lotniczym — stosowanie elektronicznego dokumentu
przewozowego jako zgloszenia tranzytowego do celow objecia towardw procedurq tranzytu
wspolnego/unijnego

Punkt ten zostal podzielony w nastepujacy sposob:
e wprowadzenie (pkt 3.9.1);
e informacje ogdlne (pkt 3.9.2);

e pozwolenie na stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego
(pkt 3.9.3);

e przepisy proceduralne dotyczace stosowania elektronicznego

dokumentu przewozowego (pkt 3.9.4).

3.9.1. Wprowadzenie

Art. 55 ust.1
lit. h) dodatku |
do Konwencji

Art. 233 ust. 4
lit. e) UKC

Art. 319 1320
RW

Zalgczniki B6a i
Ala do dodatku
111 do Konwencji

Zalgcznik B do
RD i zatgcznik B
do RW

Przedsigbiorstwo lotnicze moze wuzyska¢ pozwolenie na stosowanie
elektronicznego dokumentu przewozowego jako zgloszenia tranzytowego

w celu objecia towaréw procedurg tranzytu wspolnego/unijnego.

Pozwolenie na stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego
przyznaje si¢ przedsigbiorstwom lotniczym, ktore speiniajg kryteria tego
uproszczenia. Istotnym kryterium jest zapewnienie, aby elektroniczny
dokument przewozowy zawieral elementy danych wymagane w zgloszeniu
tranzytowym oraz aby te elementy danych zostaty udost¢pnione organom
celnym w migjscu wyjscia i przeznaczenia w celu umozliwienia sprawowania
dozoru celnego towarow oraz zamknigcia procedury. Te elementy danych
zamieszczono W zatgcznikach B6a i Ala do dodatku III do Konwencji /
zalaczniku B do RD i zatgczniku B do RW.

Uproszczenie to moze zastapi¢ stosowanie manifestu elektronicznego w celu

objecia towaréw procedurg tranzytu wspolnego/unijnego (pkt 3.6.3).
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3.9.2. Informacje ogdlne

Art. 89
lit. d) UKC

Art. 13 ust.1
lit. a) dodatku I do
Konwencji

ust 8 Nie wymaga sie zadnego zabezpieczenia, poniewaz uznaje sie, ze przewdz

towarOw transportem lotniczym jest bezpieczny i poza sytuacjg wystapienia
wypadku warunki przewozu bedg spetnione od portu lotniczego wyjscia

towardow do portu lotniczego przeznaczenia.

Firmami kurierskimi sg albo przedsigbiorstwa lotnicze (w przypadku ktorych
zastosowanie majg przepisy ogélne dotyczace przedsiebiorstw lotniczych),
albo klienci tych przedsigbiorstw. Jezeli chodzi o elektroniczny dokument
przewozowy, firmy kurierskie nie muszg stosowaé si¢ do zadnych

szczegblnych wymogow.
Osobg uprawniong do korzystania z procedury jest przedsigbiorstwo lotnicze.

W pozwoleniu okresla si¢ urzedy celne znajdujace si¢ w portach lotniczych
zatadunku i roztadunku w Unii lub panstwach wspolnego tranzytu, w ktorych

stosuje si¢ pozwolenie.

Port lotniczy zatadunku jest portem lotniczym wyjscia, a port lotniczy

wytadunku jest portem lotniczym przeznaczenia.

Nalezy pamigta¢, ze tranzyt drogg lotnicza moze odbywaé si¢ takze na
podstawie standardowego zgloszenia tranzytowego przy wykorzystaniu

systemu NCTS (czes¢ IV)Z.

3.9.3. Pozwolenie na stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego

Art. 5
iart. 22 UKC
Art. 319 RW

Zalgcznik A do RD

Pkt31 - Procedure wydawania pozwolen opisano W pkt 2.2-2.5.

Wnhiosek sktada si¢ do organow celnych wlasciwych dla miejsca, w ktérym

2 W Unii, w stosownych przypadkach, mozna stosowaé inne sposoby przemieszczania towaréw okreslone
w art. 226 i 227 UKC.
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Art. 59
dodatku
Konwencji

illla
do

sg prowadzone lub dostepne gtéwne ksiegi rachunkowe wnioskodawcy na
potrzeby celne iwktorym ma by¢ prowadzona przynajmniej czes$é

dziatalnosci, ktorej ma dotyczy¢ pozwolenie.

PRZEDSIEBIORCY

Przedsigbiorstwo lotnicze zawiera we wniosku przede wszystkim

nastepujace informacje:

1. nazwa / imie i nazwisko wnioskodawcy lub jego numer EORI?;

2. imi¢ inazwisko oraz dane kontaktowe osoby odpowiedzialnej za
sprawy celne ikwestiec zwigzane z wnioskiem, atakze osoby
odpowiedzialnej za przedsi¢biorstwo wnioskodawcy lub petniacej funkcje
kontrolne nad procesem zarzadzania tym przedsi¢biorstwem;

3. miejsce, w ktorym sa przechowywane lub dostgpne glowne ksiggi
rachunkowe na potrzeby celne;

4. rodzaj glownych ksiagg rachunkowych na potrzeby celne;

5. miejsce prowadzenia ewidencji;

6. rodzaj ewidencji;

7. urzad celny (urzedy celne) wyjscia i przeznaczenia;

8. liczba lotéw miedzy portami lotniczymi UE / panstw wspolnego
tranzytu,

9. érodki udostepniania elementéw danych organom celnym w porcie
lotniczym wyj$cia i porcie lotniczym przeznaczenia. Jezeli $rodki te
r6znig si¢ W zaleznos$ci od urzedu celnego lub panstwa, we wniosku
wskazuje si¢ kazdy $rodek.

Powyzsze informacje sa obowigzkowe w Unii (kolumna 9f w zataczniku
A do RD), ale mogg by¢ rowniez wymagane przez panstwa wspolnego
tranzytu.

Kryteria te sg weryfikowane przez wlasciwe organy celne (pkt2.2).
W migdzyczasie urzedy celne wskazane we wniosku jako urzad celny
wyjécia I przeznaczenia przeprowadzaja procedure konsultacji. Procedura
konsultacji rozpoczyna si¢ niezwlocznie po przyjeciu wniosku itrwa

maksymalnie 45 dni.

Procedura konsultacji jest czeScig systemu decyzji celnych majacego

zastosowanie wylacznie do panstw cztonkowskich. W przypadku

® Numer EORI dotyczy wylacznie UE.

30



niedostgpnosci systemu decyzji celnych lub w przypadku panstw wspolnego
tranzytu pismo konsultacyjne w formie papierowej przesytane jest droga
elektroniczng wraz z kopiag wniosku. Wykaz adresow e-mail w kazdym
panstwie |wzor pisma konsultacyjnego znajdujg si¢ odpowiednio

w zalgczniku 8.9 i 8.10.

W trakcie procedury konsultacji organ, do ktorego skierowano wniosek,

powinien zweryfikowaé:

- czy wnioskodawca spelnia warunki przyznania pozwolenia, a co

najwazniejsze

- czy iwjaki sposob elementy danych wymagane na potrzeby
elektronicznego dokumentu przewozowego stosowanego jako zgloszenie
tranzytowe moga zosta¢ udostepnione urzedom celnym, do ktérych

skierowano wniosek.

Po otrzymaniu wniosku o przeprowadzenie konsultacji organ, do ktorego
skierowano wniosek, sprawdza w szczegolnosci we wlasnych rejestrach lub
we wspotpracy z innymi agencjami informacje na temat wnioskodawcy,
systemu wymiany danych, miejsca kontroli towaréw, poziomu kontroli
dziatalnosci przeprowadzanej przez przedsigbiorstwo lotnicze oraz,
w stosownych  przypadkach, osoby reprezentujacej przedsigbiorstwo

lotnicze.

W przypadku zastrzezen organy wystepujace z Wnioskiem musza zostaé
poinformowane wciggu 45 dni od daty otrzymania wniosku za
posrednictwem systemu decyzji celnych albo — w przypadku jego
niedostepnosci lub w przypadku panstwa wspdlnego tranzytu — za pomoca
wiadomosci e-mail zawierajacej to samo pismo (zatacznik 8.10). Jezeli
organ, do ktorego skierowano wniosek, uzna, ze wnioskodawca nie
obstuguje regularnic lotow do portow lotniczych w danym panstwie,
pozwolenie nie moze obejmowac portow lotniczych w tym panstwie. Jezeli
jednak wniosek dotyczy wigkszej liczby portow lotniczych, pozwolenie
moze zosta¢ udzielone po wykresleniu portéw lotniczych, w przypadku

ktorych — zdaniem organu, do ktérego skierowano wniosek — warunki nie sg
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spetione.

Jezeli organ, do ktérego skierowano wniosek, wyrazi swoja odmowe
w odniesieniu do wniosku o udzielenie pozwolenia z powodu niespetnienia
ktorego$§ z warunkow, W SzCzegolnosci W odniesieniu do powaznego
naruszenia lub powtarzajacego si¢ naruszania przepisOw prawa celnego
I przepisow podatkowych, wskazuje podstawy odmowy i wlasciwe przepisy
prawne. Wowczas organy panstwa, W ktorym ztozono wniosek, nie udzielaja

przedsigbiorstwu lotniczemu pozwolenia, podajac przyczyny odmowy.

Jezeli W wyznaczonym terminie organ wystepujacy Z wnioskiem nie
otrzyma zadnych zastrzezen, wowczas uznaje, ze spelniono kryteria, ktére

byty przedmiotem konsultacji.

Po zakonczeniu procesu konsultacji, W ktorym nie zgloszono zadnych
zastrzezen, wlasciwe organy celne zatwierdzaja wniosek i udzielaja

pozwolenia, ktore ma zastosowanie do przelotow w obydwie strony.

Jezeli do aktualnego pozwolenia ma zosta¢ dodany nowy port lotniczy,
posiadacz tego pozwolenia sktada wniosek 0 wprowadzenie zmian do
pozwolenia. Powinien on wskaza¢ w swoim wniosku sposoby udostepnienia
organom celnym wdanym porcie lotniczym danych zawartych
w elektronicznym dokumencie przewozowym. Przed zmiang pozwolenia
wlasciwe organy celne powinny jednak skonsultowa si¢ z organami
celnymi w danym porcie lotniczym w kwestii tego, czy te zgadzaja si¢ na
zaproponowane Srodki. Jezeli organy, do ktorych zwrdcono sie
0 konsultacjg, nie wniosg sprzeciwu W Wyznaczonym terminie, proponowane

srodki uznaje si¢ za zatwierdzone, a pozwolenie zostaje zmienione.

Pozwolenie dotyczy wylacznie operacji tranzytowych miedzy urzedami
celnymi  wyjécia aurzgdami celnymi przeznaczenia wskazanymi

w pozwoleniu i obowigzuje w panstwach, w ktorych te urzedy si¢ znajduja.

W elektronicznym dokumencie przewozowym umieszcza si¢ odestanie do
pozwolenia w przypadku kazdej rozpoczgtej operacji tranzytowej. Nalezy

podawac te informacje, chyba Zze mogg one zosta¢ pozyskane z innych
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elementéw danych, takich jak numer EORI posiadacza pozwolenia lub

system decyzji celnych.
Informacje na temat monitorowania pozwolenia mozna znalez¢ w pkt 2.3.

Informacje na temat uniewaznienia, cofni¢cia lub zmiany pozwolenia mozna
znalez¢ W pkt 2.4. Jezeli przedsigbiorstwo lotnicze chce doda¢ jeden lub
wiecej portow lotniczych do swojego aktualnego pozwolenia Iub je

z pozwolenia usung¢, sktada wniosek 0 zmiang pozwolenia.
Zawieszenie pozwolenia opisano w pkt 2.5.

W przypadku uniewaznienia, cofnigcia, zmiany, zawieszenia i zakonczenia
okresu zawieszenia pozwolenia nalezy niezwlocznie powiadomi¢ wihasciwe
organy panstw wskazanych w pozwoleniu, korzystajac z wykazu organow

umieszczonego W zataczniku 8.9.

W zwiazku z tym, ze pozwolenie na stosowanie elektronicznego dokumentu
przewozowego jako zgloszenia tranzytowego jest wazne W wigcej niz
jednym panstwie, monitorowanie pozwolenia lub jego ponowna ocena moze
wymagaé przeprowadzenia konsultacji migdzy organami celnymi w innych

panstwach. Konsultacje te stanowig cze$¢ systemu decyzji celnych.

Jezeli system decyzji celnych jest niedostgpny lub konsultacje dotycza
panstw wspolnego tranzytu, wnioski 0 konsultacje w formie wzorcowego
pisma zawartego w zataczniku 8.10 wysyla si¢ za posrednictwem poczty
elektronicznej do organdw odpowiedzialnych za procedur¢ konsultacji

okreslonych w zatgczniku 8.9.

SELUZBY CELNE

Pozwolenie zawiera w szczegdlnosci nastepujace informacje:

1. numer i data;

2. posiadacz pozwolenia lub jego numer EORI;

3. urzad celny (urzedy celne) wyjscia i przeznaczenia;

4. $rodki udostepniania elementéw danych organom celnym w porcie
lotniczym wyj$cia i porcie lotniczym przeznaczenia. Jezeli §rodki te r6znig
si¢ W zaleznosci od urzedu celnego lub panstwa, w pozwoleniu wskazuje
si¢ kazdy $rodek;

5. zobowigzanie przedsigbiorstwa lotniczego do informowania urzedow
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celnych  wyjécia  iprzeznaczenia o wszelkich  stwierdzonych
rozbiezno$ciach, W szczegolnosci dotyczacych rodzaju i ilosci towarow
objetych procedurg tranzytu, oraz 0 wszelkich zmianach, ktére moga mie¢
wptyw na pozwolenie;

6. sposob komunikacji miedzy odpowiednio urzedem celnym (urzgdami
celnymi) wyjscia i przeznaczenia a przedsiebiorstwem lotniczym.

Powyzsze informacje sg obowigzkowe w Unii (kolumna 9f w zalaczniku
A do RD), ale moga by¢ rowniez wymagane przez panstwa wspdlnego

tranzytu.

Chociaz wyznaczenie terminu udostepniania urzedowi celnemu wyjscia
danych zawartych w elektronicznym dokumencie przewozowym przed
zwolnieniem towardéw do tranzytu nie jest obowigzkowe, korzystne jest

dodanie go do pozwolenia.

W Unii
Miedzynarodowe przedsigbiorstwa lotnicze, ktore majg siedzibe w Unii
lub prowadza tam stalg dziatalno$¢, moga uzyska¢ pozwolenie na

stosowanie tej procedury, o ile spetniaja niezbedne warunki.

3.9.4. Przepisy proceduralne dotyczace stosowania elektronicznego dokumentu

przewozowego

3.9.4.1. Elementy danych wymagane w przypadku elektronicznego dokumentu

przewozowego

Art. 320 RW Elektroniczny dokument przewozowy jest dokumentem sporzadzanym przez

Zalgcznik B do RW — : . : .
et B o przedsiebiorstwo lotnicze przy odlocie statku powietrznego (w oparciu

Art. 111b dodatku | - . . . .
do Konwencji 0 dokument przewozowy taki jak lotniczy list przewozowy, manifest itd.),

Zalgezniki Ala i Béa  ktOry potwierdza, jakie towary faktycznie zatadowano na statek powietrzny.
do dodatku Il do

Konwencji W zwigzku ztym do celow tranzytu dokument ten stuzy jako zgloszenie

* Art. 5 pkt 31 i 32 UKC.
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tranzytowe, pod warunkiem ze =zawiera elementy danych okreslone
w zatacznikach B6a i Ala do dodatku III do Konwencji / zatacznikach B do
RD i B do RW.

Aby umozliwi¢ organom celnym identyfikacje statusu towardw,
w elektronicznym dokumencie przewozowym nalezy wskaza¢ jeden

z ponizszych kodow:

Kod Tranzyt wspélny Tranzyt unijny
T1 Towary objete procedurg | Towary  objete  procedura
tranzytu zewnetrznego T1 tranzytu zewnetrznego T1
T2 Towary objete procedurg | Towary  objete  procedurg

tranzytu wewnetrznego T2 tranzytu wewnetrznego T2

T2F Towary objete procedurg | Towary  objete  procedura
tranzytu wewnetrznego T2 unijnego tranzytu
wewnetrznego przemieszczane
ze  specjalnych  obszaréw
podatkowych do innej czeSci
obszaru celnego Unii
niebedacego specjalnym
obszarem podatkowym, o czym
mowa w art. 188 ust.1 RD.
Kod ten moze by¢ stosowany
w odniesieniu  do  towarow
unijnych przemieszczanych
migdzy specjalnym obszarem
podatkowym ainng czescia
obszaru celnego Unii, oczym

mowa w art. 188 ust. 2 RD

C Towary unijne nieobjete | Towary  unijne  nieobjete

procedurg tranzytu | procedurg tranzytu
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(odpowiednik T2L) (odpowiednik T2L)

TD Towary objete wczesniej | Towary przemieszczane juz
procedura tranzytu® wczesniej W ramach procedury

tranzytu unijnego lub

przewozone w ramach

procedury uszlachetniania

czynnego, sktadu celnego lub

odprawy czasowe;j’.

X Towary unijne przeznaczone | Towary unijne przeznaczone do
do  wywozu  nieobjegte | wywozu nieobjete procedurg
procedurg tranzytu | tranzytu w kontekscie
w konteks$cie stosowania | stosowania art. 233 ust. 4 lit. )
art. 111  dodatku 1 do | Kodeksu

Konwencji

Elektroniczny dokument przewozowy traktuje si¢ jako zgloszenie tranzytowe
tylko wtedy, gdy wskazano przynajmniej jeden z kodow ,, T1” lub , T2F”.
Jezeli w elektronicznym dokumencie przewozowym nie wskazano zadnego
z tych kodow, niezaleznie od innych kodow wymienionych powyzej, dany
elektroniczny dokument przewozowy mozna stosowac jako elektroniczny

dokument przewozowy, ale nie jako zgloszenie tranzytowe.

Przyklady stosowania kodow:

Przyktad 1

5

W takich wypadkach przedsigbiorstwo lotnicze wpisuje rowniez w odpowiednim lotniczym liscie
przewozowym lub innym odpowiednim dokumencie handlowym kod ,,TD” oraz numer referencyjny

zgloszenia tranzytowego.

W takich wypadkach przedsiebiorstwo lotnicze wpisuje roéwniez w odpowiednim lotniczym liScie
przewozowym lub innym odpowiednim dokumencie handlowym kod ,,TD” oraz numer referencyjny

zgloszenia tranzytowego lub dokumentu przewozowego i nazwe urzgdu, ktory go wystawit.
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Przemieszczanie towaro6w unijnych transportem lotniczym mig¢dzy Francja
a Niemcami.

Francja — Niemcy = kod ,,C” na elektronicznym dokumencie przewozowym.

Przyktad 2

Towary unijne sg wywozone Z Irlandii do panstwa trzeciego (Chiny). W
Irlandii towary objete sg procedurg wywozu, ktéra jest zakonczona,
a wyprowadzenie towar6w potwierdzone. Towary s3 przemieszczane
transportem lotniczym do Niderlandow, skad sg wyprowadzane z Unii.

Irlandia — Niderlandy — Chiny - kod ,,X” na elektronicznym dokumencie
przewozowym mig¢dzy Irlandig a Niderlandami.

Przyktad 3
Towary nieunijne przybywaja z panstwa trzeciego (Kanada) do Republiki
Czeskiej i transportem lotniczym sg przemieszczane sg do Grecji.

Kanada — Republika Czeska — Grecja = kod ,,T1” na elektronicznym
dokumencie przewozowym stosowanym jako zgloszenie tranzytowe mig¢dzy
Republikg Czeska a Grecja.

Przyktad 4
Towary unijne sg wysytane droga lotnicza z Hiszpanii do specjalnego obszaru
podatkowego (Wyspy Kanaryjskie).

Opcje:

1 Hiszpania — specjalny obszar podatkowy Wyspy Kanaryjskie - kod ,,T2F”
na elektronicznym dokumencie przewozowym stosowanym jako zgloszenie
tranzytowe’.

2 Hiszpania — specjalny obszar podatkowy Wyspy Kanaryjskie - kod ,,C” na
elektronicznym dokumencie przewozowym.

Przyktad 5
Towary unijne sa przemieszczane migdzy dwoma specjalnymi obszarami
podatkowymi w tym samym panstwie cztonkowskim (Francja: Gwadelupa
I Majotta).

Opcje:

1. Gwadelupa — Majotta > kod ,,T2F” na elektronicznym dokumencie
przewozowym stosowanym jako zgtoszenie tranzytowes.

2. Gwadelupa — Majotta - kod ,,C” na elektronicznym dokumencie
przewozowym?®.

" Zgodnie z art. 188 ust. 2 RD.
8 Zgodnie z art. 188 ust. 1 RD.

® Zgodnie z art. 188 ust. 2 RD.
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Przyktad 6

Towary unijne s3 przemieszczane transportem lotniczym ze specjalnego
obszaru podatkowego (Wyspy Kanaryjskie) do Hiszpanii, a nastepnie
transportem drogowym do Portugalii.

Opcje:

1. Specjalny obszar podatkowy (Wyspy Kanaryjskie) — Hiszpania —
Portugalia - kod ,C” Iub ,,T2F” na elektronicznym dokumencie
przewozowym miedzy specjalnym obszarem podatkowym a Hiszpanig oraz
standardowa procedura tranzytu (,,T2F” — system NCTS, wtym
zabezpieczenie) migdzy Hiszpania a Portugaliqlo.

2. Specjalny obszar podatkowy (Wyspy Kanaryjskie) — Hiszpania —
Portugalia = kod ,,T2F” na eclektronicznym dokumencie przewozowym
stosowanym jako zgloszenie tranzytowe mig¢dzy Wyspami Kanaryjskimi
a Hiszpanig oraz standardowa procedura tranzytu (,,T2F — system NCTS,
W tym zabezpieczenie) migdzy Hiszpanig a Portugalia™’.

Przyktad 7

Towary unijne sa przemieszczane transportem lotniczym ze specjalnego
obszaru podatkowego (Wyspy Kanaryjskie) do Hiszpanii, a nastepnie tym
samym $rodkiem transportu do Wtoch.

Opcje:

1. Specjalny obszar podatkowy (Wyspy Kanaryjskie) — Hiszpania — Wtochy
- kod ,C” na elektronicznym dokumencie przewozowym migdzy
specjalnym obszarem podatkowym a Hiszpanig oraz kod ,,T2F” na
elektronicznym dokumencie przewozowym stosowanym jako zgloszenie
tranzytowe miedzy Hiszpania a Wlochami'?,

2. Specjalny obszar podatkowy (Wyspy Kanaryjskie) — Hiszpania — Wtochy
- kod ,,T2F” na elektronicznym dokumencie przewozowym stosowanym
jako zgtoszenie tranzytowe miedzy Wyspami Kanaryjskimi a Hiszpanig oraz
kod ,,T2F” na elektronicznym dokumencie przewozowym jako zgloszeniu
tranzytowym miedzy Hiszpanig a Wtochami®®.

Przyktad 8

10 Zgodnie z art. 188 ust. 2 RD.
1 Zgodnie z art. 188 ust. 1 RD.
12 Zgodnie z art. 188 ust. 2 RD.

13 Zgodnie z art. 188 ust. 1 RD.
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Unijne wyroby akcyzowe sa wywozone z Unii do panstwa wspdlnego
tranzytu (Szwajcaria). W Portugalii towary objete sg procedurg wywozu,
ktéra jest zakonczona, awyprowadzenie towaréw potwierdzone. Towary
objete sg procedurg tranzytu zewnetrznego i przemieszczane transportem
lotniczym do Austrii, gdzie rozpoczyna si¢ podréz transportem drogowym do
panstwa wspolnego tranzytu.

Portugalia — Austria — Szwajcaria > kod ,T1” na elektronicznym
dokumencie przewozowym stosowanym jako zgloszenie tranzytowe miedzy
Portugalig a Austrig. Ponadto standardowa procedura tranzytu (T1 — system
NCTS, wtym zabezpieczenie) rozpoczyna si¢ W miejscu przeznaczenia, tj.
w Szwajcarii.

Przyktad 9

Unijne wyroby akcyzowe™ sa wywozone z Wioch do pafistwa trzeciego
(Indie). W Rzymie (Wtochy) towary objete sg procedurg wywozu, ktora jest
zakonczona, awyprowadzenie towaréw potwierdzone. Towary s3
przemieszczane transportem lotniczym do Malpensy (Wiochy), skad sa
wyprowadzane z Unii.

Rzym — Malpensa — Indie = kod ,,X” na elektronicznym dokumencie
przewozowym mi¢dzy Rzymem a Malpensa.

Przyktad 10

Unijne wyroby akcyzowe®® sa przemieszczane transportem lotniczym
z Rumunii do Belgii. Towary pozostaja objete procedura zawieszenia poboru
akcyzy w EMCS.

Rumunia — Belgia - kod ,,C” na elektronicznym dokumencie przewozowym.

Przykiad 11

Towary unijne s3 wywozone do panstwa trzeciego (Biatorus). W Danii
towary objete sg procedurg wywozu, ktora jest zakonczona, a wyprowadzenie
towarow potwierdzone, po czym uruchamiana jest procedura TIR. Towary sa
przewozone transportem lotniczym do Polski. Z Polski towary sa przewozone
transportem drogowym do Biatorusi w ramach procedury TIR.

Dania — Polska — Biatoru§ = kod ,,TD” na elektronicznym dokumencie

Y W rozumieniu art. 1 ust. 1 dyrektywy Rady 2008/118/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie ogolnych zasad
dotyczacych podatku akcyzowego, uchylajacej dyrektywe 92/12/EWG (Dz.U. L 9 z 14.1.2009, s. 12).

> W rozumieniu art. 1 ust. 1 dyrektywy Rady 2008/118/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie ogolnych zasad
dotyczgcych podatku akcyzowego, uchylajacej dyrektywe 92/12/EWG (Dz.U. L 9 z 14.1.2009, s. 12).

'® W rozumieniu art. 1 ust. 1 dyrektywy Rady 2008/118/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie ogolnych zasad
dotyczgcych podatku akcyzowego, uchylajacej dyrektywe 92/12/EWG (Dz.U. L 9 z 14.1.2009, s. 12).
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przewozowym mig¢dzy Danig a Polska. Miejscem przeznaczenia W ramach
procedury TIR jest Biatorus.

Przyktad 12

Towary unijne wywozone sg do panstwa wspolnego tranzytu (Serbia). Na
Wegrzech towary objete sa procedurg wywozu, ktora jest zakonczona,
awyprowadzenie  towarow  potwierdzone.  Nastepnie  towary  s3
przemieszczane transportem lotniczym do Serbii.

Opcje:

1) Wegry — Serbia - kod ,X” na elektronicznym dokumencie
przewozowym.

2) Wegry — Serbia --> kod ,T2” na elektronicznym dokumencie
przewozowym stosowanym jako zgloszenie tranzytowe.

Przykiad 13
Towary nieunijne sa przewozone mig¢dzy Szwecja a panstwem wspolnego
tranzytu (Norwegia).

Szwecja — Norwegia > kod ,TI1” na elektronicznym dokumencie
przewozowym stosowanym jako zgloszenie tranzytowe.

Przyktad 14

Towary unijne sg przewozone migdzy Wlochami a Francjg 1 przejezdzaja
przez panstwo wspolnego tranzytu (Szwajcari¢) W ramach tego samego
elektronicznego dokumentu przewozowego bez przetadunku.

Wtochy — Szwajcaria — Francja > kod ,,C™*" na elektronicznym dokumencie
przewozowym.

Przyktad 15

Towary unijne sg przemieszczane migdzy Litwa a Wtochami i przejezdzaja
przez panstwo wspélnego tranzytu (Norwegia) wramach tego samego
lotniczego listu przewozowego z przetadunkiem w Norwegii®®.

Litwa — Norwegia — Wtochy = kod ,,C” na elektronicznym dokumencie
przewozowym.

Przyktad 16
Towary unijne sg przewozone transportem lotniczym miedzy Stowenig
a Grecja iprzejezdzaja przez panstwo wspdlnego tranzytu (byta

" Art. 119 ust. 3 lit. b) RD i art. 109 ust. 1 lit. b) dodatku | do Konwencji.

1 . . .. e, . .. . .
® Ten sam lotniczy list przewozowy towarzyszy towarom od miejsca wyjscia do miejsca przeznaczenia, wydaje

si¢ jednak dwa manifesty tadunkowe: pierwszy w porcie lotniczym wyjscia, drugi w porcie lotniczym

przetadunku.
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jugostowianska republika Macedonii), w ktérym sg przetadowywane na inny
rodzaj $rodka transportu (ci¢zarowka powietrzna) pod nadzorem
przedsigbiorstwa lotniczego.

Stowenia (transport lotniczy) — byta jugostowianska republika Macedonii
(transport drogowy — ciezarowka powietrzna) — Grecja.

Opcje:

1. Stowenia — byla jugostowianska republika Macedonii = kod ,CY na
elektronicznym dokumencie przewozowym oraz byla jugostowianska
republika Macedonii — Grecja - standardowa procedura tranzytu (T2 —
system NCTS, w tym zabezpieczenie).

2. Stowenia — byla jugostowianska republika Macedonii = kod ,,T2” na
elektronicznym dokumencie przewozowym stosowanym jako zgloszenie
tranzytowe oraz byla jugostowianska republika Macedonii — Grecja -
standardowa procedura tranzytu (T2 — system NCTS, w tym zabezpieczenie).
3. Stowenia — byla jugostowianska republika Macedonii = standardowa
procedura tranzytu rozpoczeta W Stowenii (T2 — system NCTS, wtym
zabezpieczenie), kod ,,TD” na elektronicznym dokumencie przewozowym
oraz byla jugostowianska republika Macedonii — Grecja - kontynuacja
standardowej procedury tranzytu.

Uwaga dotyczaca Unii: W celu jak najwigkszego ulatwienia swobodnego

I niezaktoconego przemieszczania towarow unijnych kod ,,C” wpisany
w manifescie uprawnia do swobodnego przemieszczania towaréw do ich
miejsca przeznaczenia na obszarze Unii, pod warunkiem ze dowody
poswiadczajace ich status sg przechowywane w ewidencji handlowej
operatora w porcie lotniczym wyj$cia oraz ze nie istnieja zasadne podejrzenia
lub watpliwosci co do statusu tych towarow w chwili ich przybycia do portu
lotniczego przeznaczenia. Organy celne w miejscu przeznaczenia majg jednak
mozliwos¢ sprawdzenia zglaszanego unijnego statusu celnego towardw
poprzez przeprowadzenie kontroli a posteriori opartych na stopniu
przewidywanego ryzyka, w razie koniecznosci kontaktujac si¢ z organami

celnymi w porcie lotniczym wyjScia.

O ile przepisy krajowe nie przewiduja dluzszego terminu, przedsigbiorstwo
lotnicze przechowuje w swojej ewidencji handlowej dane dotyczace statusu
wszystkich towarow przez okres trzech lat wydtuzony o czas, jaki uptynat od

poczatku danego roku. Informacje te mozna przechowywaé¢ w formie

YKod ,,C” odpowiada kodowi ,,T2L” zgodnie z art. 111b dodatku | do Konwenciji.
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elektronicznej.

3.9.4.2. Procedura stosowana w urzedzie celnym wyj$cia

Art. 6 ust.1, art. 46
ust. 1 oraz art. 172—
174 UKC

Art. 302 i 320 RW

Art. 30-32, 39 i111b
dodatku | do

Konwencji

Zgodnie zart. 6 ust. 1 UKC wszelka wymiana informacji takich jak
deklaracje izgloszenia miedzy organami celnymi oraz miedzy
przedsigbiorcami a organami celnymi odbywa si¢ za pomoca technik
elektronicznego przetwarzania danych. Zasada ta ma zastosowanie réwniez
w przypadku stosowania elektronicznego dokumentu przewozowego jako

zgloszenia tranzytowego.

Towary zwalnia si¢ do tranzytu po udostgpnieniu urzedowi celnemu
wyjécia elementow danych zawartych w elektronicznym dokumencie
przewozowym przed odlotem statku powietrznego. Biorac pod uwage
wymogi prawne, dopuszczalne s3 jedynie nastepujace sposoby

udostepniania danych organom celnym:

- przesytanie danych do systemu informatycznego organoéw celnych —
zalecany sposob. Posiadanie systemow informatycznych przez organy
celne nie jest obowigzkowe, ale byloby korzystne dla panstw, gdyby
rozwazyly wprowadzenie odpowiedniego systemu W przysztosci, o ile taki

system nie istnieje juz obecnie; lub

- zapewnienie organom celnym dostgpu do systemu linii lotniczych

Z pomieszczen organow celnych.

Za rozwigzanie tymczasowe uznaje si¢ zapewnienie funkcjonariuszom
celnym dostepu do danych z komputera przedsigbiorcy w biurze
przedsigbiorcy, ale metod¢ t¢ mozna stosowac tylko do czasu wdrozenia
jednej z dwoch powyzszych opcji. Korzystajac z tej opcji, organy celne
mogg nie mie¢ nieprzerwanego I Statego dostepu do danych bez
dodatkowego obcigzenia i dodatkowej pracy. Decyzje otym, jak ditugo
takie rozwigzanie moze by¢ stosowane, podejmuja jednak organy celne,
biorac pod uwage W szczeg6lnosci sposdb wspolpracy z przedsigbiorstwem

lotniczym, wielko$¢ portu i wielkos¢ tadunku.
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Udostepnianie danych za posrednictwem wiadomosci e-mail z zatgczonymi
arkuszami programu Excel lub plikami w formacie pdf nie jest zgodne

Z wymogami prawnymi.

Uproszczenie dotyczace elektronicznego dokumentu przewozowego opiera
si¢ catkowicie na sposobie dostarczania zgtoszenia tranzytowego W postaci
elektronicznego dokumentu przewozowego. We wszystkich innych
przypadkach elektroniczny dokument przewozowy nalezy traktowac jak
kazde inne zgloszenie celne. Nalezy przestrzega¢ szczegdélowych ram
prawnych dotyczacych zgloszen celnych wskazanych w Konwencji/UKC
I zZwigzanych z nimi aktach prawnych, poniewaz przepisy nie przewiduja
zadnych szczegdlnych zasad dotyczacych uproszczonej procedury tranzytu

z elektronicznym dokumentem przewozowym.

Elektroniczny dokument przewozowy stosowany jako zgloszenie
tranzytowe udostepnia si¢ urzedowi celnemu wyjscia, aby umozliwié
organom celnym dokonanie oceny ryzyka Ilub, wrazie potrzeby,

przeprowadzenie kontroli towardw przed ich zwolnieniem do tranzytu.

Wszystkie dane zawarte w zgloszeniu tranzytowym nalezy poddaé analizie
ryzyka przy uzyciu technik elektronicznego przetwarzania danych w celu
zidentyfikowania i ocenienia potencjalnych rodzajow ryzyka i podjecia
odpowiednich $rodkéw zaradczych. Dlatego tez wydaje si¢, ze system
celny jest bardzo przydatny, poniewaz umozliwia elektroniczne przesytanie
danych zawartych w elektronicznym dokumencie przewozowym z systemu
przedsigbiorcy, a nastgpnie przeprowadzanie automatycznej analizy ryzyka

dotyczacej danych zawartych w tym dokumencie.

Ze wzgledu na fakt, ze wprowadzenie systemu celnego nie jest jednak
obowigzkowe, automatyczna analiza ryzyka moze nie by¢ mozliwa.
W zwigzku z powyzszym brak automatyzacji mozna zrekompensowaé co
najmniej rzetelng kontrolg wstepna, doktadnym monitorowaniem pozwolen
I regularnym nadzorem nad operacjami tranzytowymi. Nie wyklucza to
recznej weryfikacji towarow prowadzonej losowo lub w razie potrzeby

przed ich zwolnieniem do tranzytu.

Te sposoby kontroli nie mogg by¢ zastgpione kontrolami a posteriori (po
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wyjsciu towarow), ktore wolno przeprowadza¢ tylko w szczegdlnych

przypadkach lub losowo.

Jezeli chodzi 0 miejsca zatadunku (dane opcjonalne), mozna stosowa¢ kod
panstwa poprzedzajacy trzyliterowy kod IATA nadawany portowi

lotniczemu.

Zgodnie z definicjg odbiorcg jest osoba, do ktorej towary sa faktycznie
wysylane. Do  celow  stosowania  elektronicznego  dokumentu

przewozowego ta osobg jest odbiorca w porcie lotniczym przeznaczenia.

Zgloszenie jest przyjmowane przez organy celne, pod warunkiem ze
towary, ktorych ono dotyczy, zostaly przedstawione organom celnym. Nie
oznacza to, ze organy celne zawsze sprawdzajg, czy towary fizycznie
znajdujg si¢ W porcie lotniczym, ale organy celne musza by¢ przynajmnie;j
$wiadome, ze towary sa skladowane w miejscu uzgodnionym

Z przedsigbiorca.

Na wniosek zglaszajacego zezwala mu si¢ na wprowadzenie zmian do

jednego lub kilku elementéw danych w zgtoszeniu.

Kazde zgloszenie opatrzone jest niepowtarzalnym numerem przypisanym
przez przedsiebiorstwo lotnicze (numerem LRN?%). Moze to by¢ numer lotu
data oraz wszelkie dodatkowe liczby, tak aby numer ten byt

niepowtarzalny dla danego przedsigbiorcy.

Towary przewozone transportem lotniczym nie musza posiada¢ zamknigé
celnych, jezeli kazda przesylka jest opatrzona etykieta, na ktorej podany
jest numer towarzyszacego lotniczego listu przewozowego, albo przesytka
stanowi jednostk¢ zaladunkowa, na ktérej podany jest numer

towarzyszacego lotniczego listu przewozowego.

Jezeli chodzi o elektroniczny dokument przewozowy, nie stosuje si¢
zadnych szczegodlnych dziatan potwierdzajacych przyjecie elektronicznego

dokumentu przewozowego przez organy celne lub zwolnienie towaréw do

% Numer LRN w elektronicznym dokumencie przewozowym rézni si¢ od numeru LRN w standardowym

zgloszeniu tranzytowym (system NCTS).
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tranzytu. Za moment przyjecia elektronicznego dokumentu przewozowego
jako zgloszenia tranzytowego oraz za moment zwolnienia towarow do
tranzytu mozna zatem uzna¢ czas odlotu statku powietrznego z towarami.
W przypadku odrzucenia zgloszenia urzad celny wyjscia natychmiast
powiadamia otym fakcie przedsi¢biorstwo lotnicze, podajac powody

odrzucenia (np. niewystarczajace dane, biedy).

Jezeli transport towardw nieunijnych rozpocznie si¢ bez zlozenia
i przyjecia zgloszenia tranzytowego, powstaje dlug celny w wyniku

niespetnienia warunkéw lub obowigzkoéw zgodnie z art. 79 ust. 1 UKC?,

Wazne jest, aby urzad celny wyjscia dysponowat danymi historycznymi, tj.
danymi dotyczacymi wczesniej przyjetych lub odrzuconych zgloszen,
w celu przeprowadzenia kontroli a posteriori lub wyjasnienia kwestii

poruszonych przez urzad celny przeznaczenia.

3.9.4.3. Procedura stosowana w urzedzie celnym przeznaczenia

Art. 6 ust. 1 iart. 46
ust. 1 UKC

Art. 199 lit. b) RD

Art. 320 RW

Art. 111b dodatku |

do Konwencji

Dane zawarte w elektronicznym dokumencie przewozowym stosowanym
jako zgloszenie tranzytowe musza by¢ takie same jak dane dostepne
W urzedzie celnym wyjscia i urzedzie celnym przeznaczenia. Urzad celny
przeznaczenia nie sprawdza za kazdym razem zgodnosci danych, lecz
zaktada, ze dane te sg takie same, chyba ze zostanie powiadomiony przez
przedsigbiorstwo lotnicze 0 rozbieznosciach lub podczas weryfikacji

wykryje nieprawidlowosci.

Elementy danych zawartych w elektronicznym dokumencie przewozowym
udostgpnia si¢ urzedowi celnemu przeznaczenia. Bioragc pod uwage
wymogi prawne, dopuszczalne s3 jedynie nastepujace sposoby

udostegpniania danych organom celnym:

- przesytanie danych do systemu organow celnych — zalecany sposéb.

% Dotyczy tylko Unii.
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Posiadanie systemow informatycznych przez organy celne nie jest
obowigzkowe, ale byloby korzystne dla panstw, gdyby rozwazyly
wprowadzenie odpowiedniego systemu w przysztosci, 0 ile taki system nie

istnieje juz obecnie; lub

- zapewnienie organom celnym dostgpu do systemu linii lotniczych

Z pomieszczen organow celnych.

Za rozwigzanie tymczasowe uznaje si¢ zapewnienie funkcjonariuszom
celnym dostepu do danych z komputera przedsi¢gbiorcy W biurze
przedsigbiorcy, ale metode t¢ mozna stosowac tylko do czasu wdrozenia
jednej z dwoch powyzszych opcji. Korzystajac z tej opcji, organy celne
mogg nie mie¢ nieprzerwanego I sStatego dostepu do danych bez
dodatkowego obcigzenia i dodatkowej pracy. Decyzje otym, jak dlugo
takie rozwigzanie moze by¢ stosowane, podejmuja jednak organy celne,
biorgc pod uwage W Szczego6lnosci sposdb wspolpracy z przedsigbiorstwem

lotniczym, wielko$¢ portu i wielkos¢ tadunku.

Udostepnianie danych za posrednictwem wiadomosci e-mail z zatagczonymi
arkuszami programu Excel lub plikami w formacie pdf nie jest zgodne

Z wymogami prawnymi.

Dane zawarte w zgtoszeniu tranzytowym przekazuje si¢ urzedowi celnemu
przeznaczenia €O najmniej w momencie przybycia towarow do portu
lotniczego. Korzystne bytoby jednak, aby urzad celny przeznaczenia
dysponowal tymi danymi juz w momencie zwolnienia towaréw do tranzytu
w porcie lotniczym wyjscia, co pozwoliloby mu na wczesniejsze

przeprowadzenie ewentualnej oceny ryzyka.
Zgloszenie tranzytowe oznaczone jest numerem LRN.

W przepisach nie okreslono zadnych termindéw zakonczenia i zamknigcia
procedury tranzytu ani tez nie okre$lono, jakie dziatania s3 wymagane

w tym celu.

Mozna zatem przyja¢, ze procedura tranzytu jest zakonczona, gdy
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przedsigbiorstwo lotnicze powiadomi urzad celny przeznaczenia 0 tym, ze
wszystkie towary objete elektronicznym dokumentem przewozowym
stosowanym jako zgloszenie tranzytowe sa czasowo sktadowane lub
znajdujg si¢ winnym miejscu, W ktorym mogg by¢ sktadowane pod
dozorem celnym. Numer LRN elektronicznego dokumentu przewozowego
stosowanego jako zgloszenie tranzytowe podaje si¢ W przypadku

czasowego sktadowania lub kazdego innego odpowiedniego zgtoszenia.

Procedurg tranzytu unijnego uznaje si¢ za zamknieta bezposrednio po jej
zakonczeniu, chyba ze organy celne W migjscu przeznaczenia otrzymaty
informacje lub stwierdzity, zZe procedura nie zostala prawidlowo
zakonczona (np. powiadomienie od przedsigbiorstwa lotniczego,
weryfikacja towarow, otrzymanie informacji od urz¢du celnego wyijscia).
W takich przypadkach wszczyna si¢ dochodzenie w celu wyjasnienia

sprawy.

Przedsigbiorstwo lotnicze ma obowigzek identyfikowania wszelkich
naruszen przepisOw, rozbiezno$ci I nieprawidtowosci stwierdzonych
w porcie lotniczym przeznaczenia, w szczeg6élnosci w wyniku kontroli
przeprowadzonych przez to przedsigbiorstwo lotnicze lub na podstawie
raportu wydajnosci (nadwyzki lub braki), dotyczacych w szczegdlnosci
manifestu tadunkowego dla przedmiotowych towarow, a takze obowiazek
powiadamiania organow celnych o0 tych rozbiezno$ciach

I nieprawidlowosciach.

Wszystkie dane zawarte w zgloszeniu  tranzytowym  w miejscu
przeznaczenia nalezy podda¢ analizie ryzyka przy uzyciu technik
elektronicznego przetwarzania danych w celu zidentyfikowania i ocenienia
potencjalnych rodzajow ryzyka oraz podjecia odpowiednich $rodkow
zaradczych. Dlatego tez wydaje si¢, ze system informatyczny organdéw
celnych jest bardzo przydatny, poniewaz umozliwia elektroniczne
przesytanie ~ danych  zawartych ~ w elektronicznym  dokumencie
przewozowym z systemu przedsiebiorcy, a nastgpnie przeprowadzanie

automatycznej analizy ryzyka dotyczacej danych zawartych wtym
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dokumencie.

Ze wzgledu na fakt, ze wprowadzenie systemu celnego nie jest jednak
obowigzkowe, przeprowadzenie automatycznej analizy ryzyka moze nie
zawsze by¢ mozliwe. W zwigzku z powyzszym brak automatyzacji mozna
zrekompensowa¢ co najmniej rzetelng kontrolg wstepng, dokladnym
monitorowaniem pozwolen iregularnym nadzorem nad operacjami
tranzytowymi. Nie wyklucza to recznej weryfikacji towaré6w prowadzonej
losowo lub w razie potrzeby po ich przybyciu albo z chwilg objecia ich

procedurg czasowego sktadowania.

Te sposoby kontroli nie mogg by¢ zastgpione kontrolami a posteriori (po
zwolnieniu towardw Z tranzytu), ktéore wolno przeprowadza¢ tylko

w szczegblnych przypadkach lub losowo.

W przypadku uzasadnionych podejrzen co do rodzaju lub ilosci towarow
nalezy przeprowadzi¢ konsultacje z urzgdem celnym wyjscia. Weryfikacje
danych zawartych w elektronicznym dokumencie przewozowym prowadzi
si¢ Z zastosowaniem dokumentu TC21A (zalacznik 8.6 do czgsci VII)
| przesyta poczta elektroniczng do organdéw wymienionych w zatgczniku

8.9.

Jezeli chodzi o0dokument TC21A, =zaleca si¢ uzywanie, W miarg

mozliwosci, jednego z powszechnie zrozumiatych jezykow.

Organy celne w porcie lotniczym przeznaczenia powiadamiaja organy
celne w porcie lotniczym wyijscia oraz organ, ktory wystawit pozwolenie,
najszybciej jak to  mozliwe, 0 wszelkich naruszeniach lub
nieprawidlowosciach, W szczegdlnosci dotyczacych elektronicznego

dokumentu przewozowego dla kontrolowanych towarow.

Urzad celny wyjscia i urzad celny przeznaczenia wspolpracujg ze sobg i,
w stosownych przypadkach, wymieniaja si¢ istotnymi informacjami

I dokumentami dotyczacymi operacji tranzytowych.

Wazne jest, aby urzad celny przeznaczenia dysponowal danymi
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historycznymi, tj. danymi dotyczacymi wczesniej zakonczonych
I zamknietych operacji, w celu przeprowadzenia kontroli a posteriori lub

wyjasnienia kwestii poruszonych przez urzad celny wyjscia.

XXVII. Po nowym pkt 3.9 dodaje si¢ pkt 3.10 w brzmieniu:

3.10. Przewoz towaréw transportem morskim — stosowanie elektronicznego dokumentu
przewozowego jako zgloszenia tranzytowego w celu objecia towarow procedura tranzytu

unijnego

Punkt ten zostat podzielony w nastepujacy sposob:

wprowadzenie (pkt 3.10.1);
¢ informacje ogolne (pkt 3.10.2);

e pozwolenie na  stosowanie  elektronicznego  dokumentu

przewozowego (pkt 3.10.3);

e przepisy proceduralne dotyczace stosowania elektronicznego

dokumentu przewozowego (pkt 3.10.4).

3.10.1. Wprowadzenie

Art. 233 ust.4 lite)  Jproszczenie to ma zastosowanie wylacznie do procedury tranzytu
UKC
unijnego.

Art. 319 i 320 RW

Przedsigbiorstwo zeglugowe moze uzyska¢ pozwolenie na stosowanie
elektronicznego dokumentu przewozowego jako zgloszenia tranzytowego

w celu objecia towardéw objetych procedurg tranzytu unijnego.

Pozwolenie na stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego
przyznaje si¢ przedsigbiorstwom zeglugowym, ktore spetniajg kryteria tego
uproszczenia. Istotnym Kkryterium jest zapewnienie, aby elektroniczny

dokument przewozowy zawieral elementy danych wymagane w zgtoszeniu
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tranzytowym oraz aby te elementy danych zostaty udostepnione organom
celnym wmiejscu wyjScia iprzeznaczenia wcelu umozliwienia
sprawowania dozoru celnego towaro6w oraz zamknigcia procedury. Te
elementy danych zamieszczono w zatgczniku B do RD i zatgczniku B do
RW.

Uproszczenie to moze zastgpi¢ stosowanie manifestu elektronicznego

w celu objecia towardw procedurg tranzytu unijnego (pkt 3.7.3).

3.10.2. Informacje ogolne

Art. 89 ust 7 lit.d)  Nje wymaga si¢ zadnego zabezpieczenia, poniewaz uznaje si¢, ze przewoz

UKC

towarow transportem morskim jest bezpieczny i poza sytuacja wystgpienia
wypadku warunki przewozu beda spetnione od portu wyjscia towaréw do

portu przeznaczenia.

Osobg uprawniong do korzystania z procedury jest przedsigbiorstwo

zeglugowe.

W pozwoleniu okresla si¢ urzedy celne znajdujace si¢ w portach zatadunku

i roztadunku, w ktorych stosuje si¢ pozwolenie.

Portem wyjscia jest port zatadunku, aportem przeznaczenia — port

wytadunku.

Stosowanie procedury tranzytu unijnego jest obowigzkowe w przypadku
przewozu towaréw nieunijnych na statkach poruszajacych si¢ po

regularnych liniach zeglugowych (RSS) (zob. czes¢ II).

Nalezy pamigtac, ze tranzyt droga morska moze odbywac¢ si¢ takze na
podstawie standardowego zgloszenia tranzytowego przy wykorzystaniu
systemu NCTS (czes¢ 1V), chociaz — w stosownych przypadkach — mozna
korzysta¢ z innych sposobow przemieszczania towarow okreslonych

w art. 226 i 227 UKC.

3.10.3. Pozwolenie na stosowanie elektronicznego dokumentu przewozowego
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Art. 22 UKC

Art. 319 RW

Zatqcznik A do RD

Procedure wydawania pozwolen opisano w pkt 2.2-2.5.

Whiosek sktada si¢ do organdow celnych wlasciwych dla miejsca, w ktérym
sg prowadzone lub dostgpne glowne ksiggi rachunkowe wnioskodawcy na
potrzeby celne iwktorym ma by¢é prowadzona przynajmniej czesé

dziatalnosci, ktérej ma dotyczy¢ pozwolenie.

PRZEDSIEBIORCY

Przedsigbiorstwo zeglugowe powinno zawrze¢ we wniosku
przede wszystkim nastepujace informacje:

1. nazwa / imi¢ i nazwisko wnioskodawcy lub jego numer
EORI,

2. imie¢ inazwisko oraz dane kontaktowe osoby
odpowiedzialnej za sprawy celne ikwestie zwigzane
zwnioskiem, atakze  osoby  odpowiedzialnej  za
przedsiebiorstwo wnioskodawcy lub pelnigcej funkcje
kontrolne nad procesem zarzadzania tym przedsigbiorstwem;
3. miejsce, w ktorym sg przechowywane lub dostepne gtowne
ksiegi rachunkowe na potrzeby celne;

4. rodzaj gldwnych ksiag rachunkowych na potrzeby celne;

5. miejsce prowadzenia ewidencji;

6. rodzaj ewidenciji;

7. urzad celny (urzedy celne) wyjscia i przeznaczenia;

8. liczba rejsow migdzy portami unijnymi;

9. $rodki udostgpniania elementéw danych organom celnym
w kazdym porcie wyjscia i porcie przeznaczenia. Jezeli $rodki
te r6znig si¢ W zaleznosci od urzedu celnego lub panstwa, we
wniosku wskazuje si¢ kazdy srodek.

Powyzsze informacje sg obowigzkowe w Unii (kolumna 9f
w zalaczniku A do RD)

Kryteria te sa weryfikowane przez wiasciwe organy celne (pkt2.2).
W miedzyczasie urzedy celne wskazane we wniosku jako urzad celny
wyjécia i przeznaczenia przeprowadzaja procedure konsultacji. Procedura
konsultacji rozpoczyna si¢ niezwlocznie po przyjeciu wniosku i trwa

maksymalnie 45 dni.

Procedura konsultacji jest cze$cig systemu decyzji celnych stosowanego
w Unii. W przypadku niedostgpnosci systemu decyzji celnych pismo
konsultacyjne w formie papierowej przesylane jest droga elektroniczng
wraz z kopig wniosku. Wykaz adresow e-mail w kazdym panstwie i wzor

pisma konsultacyjnego znajduja si¢ odpowiednio W zatacznikach 8.11
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i 8.10.

W trakcie procedury konsultacji organ, do ktérego skierowano wniosek,

powinien zweryfikowaé:

- czy wnioskodawca speilnia warunki przyznania pozwolenia, a co

najwazniejsze

- czy iwjaki sposob elementy danych wymagane na potrzeby
elektronicznego dokumentu przewozowego stosowanego jako zgloszenie
tranzytowe moga zosta¢ udostepnione urzedom celnym, do ktoérych

skierowano wniosek.

Po otrzymaniu wniosku o przeprowadzenie konsultacji organ, do ktoérego
skierowano wniosek, sprawdza w szczegdlnosci we wiasnych rejestrach lub
we wspoltpracy z innymi agencjami informacje na temat wnioskodawcy,
systemu wymiany danych, miejsca kontroli towardéw, poziomu kontroli
dziatalnosci przeprowadzanej przez przedsigbiorstwo zeglugowe oraz,
w stosownych przypadkach, osoby reprezentujacej przedsigbiorstwo

zeglugowe.

W przypadku zastrzezen organy wystepujace Z Wnioskiem musza zostaé
poinformowane w ciggu 45 dni od daty otrzymania wniosku za
posrednictwem systemu decyzji celnych albo — w przypadku jego
niedostepnosci — za pomoca wiadomosci e-mail zawierajacej to samo
pismo (zalacznik 8.10). Jezeli organ, do ktérego skierowano wniosek, uzna,
ze wnioskodawca nie obstuguje regularnie rejsow do portow w danym
panstwie, pozwolenie nie moze obejmowac portow W tym panstwie. Jezeli
jednak wniosek dotyczy wigkszej liczby portow, pozwolenie moze zostaé
udzielone po wykresleniu portu, w przypadku ktorego — zdaniem organu,

do ktorego skierowano wniosek — warunki nie sg spetnione.

Jezeli organ, do ktorego skierowano wniosek, wyrazi swoja odmowe
w odniesieniu do wniosku o udzielenie pozwolenia z powodu niespetnienia
ktorego$ z warunkow, W SzCzeg6lnosci w odniesieniu do powaznego

naruszenia lub powtarzajacego si¢ naruszania przepisOw prawa celnego
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| przepisow podatkowych, wskazuje podstawy odmowy i wiasciwe
przepisy prawne. Wowczas organy panstwa, W ktorym ztozono wniosek,
nie udzielajga przedsigbiorstwu zeglugowemu pozwolenia, podajac

przyczyny odmowy.

Jezeli w wyznaczonym terminie organ wystepujacy z wnioskiem nie
otrzyma zadnych zastrzezen, wowczas uznaje, ze spelniono kryteria, ktore

byty przedmiotem konsultacji.

Po zakonczeniu procesu konsultacji, W ktorym nie zgloszono zadnych
zastrzezen, wlasciwe organy celne zatwierdzaja wniosek i udzielajg

pozwolenia, ktore ma zastosowanie do rejsow W obydwie strony.

Jezeli do aktualnego pozwolenia ma zostaé dodany nowy port, posiadacz
tego pozwolenia sktada wniosek 0 wprowadzenie zmian do pozwolenia.
Powinien on wskaza¢ w swoim wniosku sposoby udostgpnienia organom
celnym wtym porcie danych zawartych w elektronicznym dokumencie
przewozowym. Przed zmiang pozwolenia wlasciwe organy celne powinny
jednak skonsultowaé si¢ z organami celnymi w danym porcie w kwestii
tego, czy te zgadzaja si¢ na zaproponowane wnioski. Jezeli organy, do
ktorych zwrdcono si¢ 0 konsultacje, nie wniosg sprzeciwu W Wyznaczonym
terminie, proponowane $rodki uznaje si¢ za zatwierdzone, a pozwolenie

zostaje zmienione.

Pozwolenie dotyczy wylacznie operacji tranzytowych miedzy urzedami
celnymi  wyj$cia aurzgdami celnymi przeznaczenia wskazanymi

w pozwoleniu i obowigzuje w panstwach, w ktorych te urzedy si¢ znajduja.

W elektronicznym dokumencie przewozowym umieszcza si¢ odestanie do
pozwolenia w przypadku kazdej rozpoczgtej operacji tranzytowej. Nalezy
podawaé te informacje, chyba ze moga one zosta¢ pozyskane z innych
elementow danych, takich jak numer EORI posiadacza pozwolenia lub

system decyzji celnych.
Informacje na temat monitorowania pozwolenia mozna znalez¢ w pkt 2.3.

Informacje na temat uniewaznienia, cofnigcia lub zmiany pozwolenia
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mozna znalez¢ W pkt 2.4. Jezeli przedsigbiorstwo zeglugowe chce dodac
jeden lub wiecej portow do swojego aktualnego pozwolenia lub je

z pozwolenia usung¢, sktada wniosek 0 zmiang pozwolenia.
Zawieszenie pozwolenia opisano w pkt 2.5.

W przypadku uniewaznienia, cofnigcia, zmiany, zawieszenia | zakonczenia
okresu zawieszenia pozwolenia nalezy niezwlocznie powiadomi¢ wiasciwe

organy panstw wskazanych w pozwoleniu.

W  zwigzku ztym, ze pozwolenic na stosowanie elektronicznego
dokumentu przewozowego jako zgloszenia tranzytowego jest wazne
W wigcej niz jednym panstwie, monitorowanie pozwolenia lub jego
ponowna ocena moze wymagaé przeprowadzenia konsultacji migdzy
organami celnymi w innych panstwach. Konsultacje te stanowig czg$¢

systemu decyzji celnych.

Jezeli system decyzji celnych jest niedostepny, wnioski 0 konsultacje
w formie wzorcowego pisma zawartego w zataczniku 8.10 wysyla si¢ za
posrednictwem poczty elektronicznej do organéw odpowiedzialnych za

procedure konsultacji okreslong w zataczniku 8.11.

SELUZBY CELNE

Pozwolenie zawiera w szczeg6lnosci nastgpujace informacje:
1. numer i data;

2. posiadacz pozwolenia lub jego numer EORI;

3. urzad celny (urzedy celne) wyjscia i przeznaczenia;

4. $rodki udostgpniania elementéw danych organom celnym
w kazdym porcie wyjscia i w kazdym porcie przeznaczenia.
Jezeli $rodki te r6znig si¢ W zalezno$ci od urzedu celnego lub
panstwa, W pozwoleniu wskazuje si¢ kazdg metodg;

5. zobowigzanie przedsigbiorstwa  zeglugowego do
informowania urzedow celnych wyjscia i przeznaczenia
o wszelkich stwierdzonych rozbieznosciach, w szczegdlnosci
dotyczacych rodzaju iilosci towarow objetych procedurg
tranzytu, oraz o wszelkich zmianach, ktéore moga mie¢ wptyw
na pozwolenie;

6. sposob komunikacji miedzy odpowiednio urzedem celnym
(urzedami celnymi) wyjscia I przeznaczenia
a przedsigbiorstwem zeglugowym.
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Powyzsze informacje sg obowigzkowe w Unii (kolumna 9f
w zalaczniku A do RD).

Chociaz wyznaczenie terminu udostgpniania urzedowi
celnemu wyjscia danych zawartych w elektronicznym
dokumencie przewozowym przed zwolnieniem towaréw do
tranzytu nie jest obowigzkowe, korzystne jest dodanie go do

pozwolenia.

Migdzynarodowe przedsiebiorstwa zeglugowe, ktore majg siedzibe w Unii
lub prowadzg tam stalg dziatalno$¢, moga uzyska¢ pozwolenie na

stosowanie tej procedury, o ile spehniaja niezbedne warunki®®.

3.10.4. Przepisy proceduralne dotyczace stosowania elektronicznego dokumentu

przewozowego

3.10.4.1. Elementy danych wymagane w przypadku elektronicznego dokumentu

przewozowego

Art. 320 RW

Zalgcznik B do RW

Elektroniczny dokument przewozowy (np. elektroniczny manifest towarow
lub inny dokument) jest dokumentem = sporzadzanym = przez
przedsigbiorstwo zZeglugowe przy wyptynigciu statku, ktory potwierdza,
jakie towary faktycznie zaladowywano na statek. W zwigzku z tym do
celow tranzytu dokument ten stuzy jako zgloszenie tranzytowe, pod
warunkiem ze zawiera elementy danych okreslone w zatagczniku B do RD

i zatgczniku B do RW.

Aby umozliwi¢ organom celnym identyfikacj¢ statusu towarow,

w elektronicznym dokumencie przewozowym nalezy wskaza¢ jeden

22 Art. 5 pkt 31 i 32 UKC.
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Z ponizszych kodow:

Kod

Tranzyt unijny

Tl

Towary objete procedurg tranzytu zewnetrznego T1

T2F

Towary objete procedurg unijnego tranzytu
wewnetrznego — przemieszczane ze  specjalnych
obszarow podatkowych do innej czgéci obszaru
celnego Unii niebedacego specjalnym obszarem
podatkowym, o czym mowa w art. 188 ust. 1 RD. Kod
ten moze by¢ stosowany W odniesieniu do towarow
unijnych  przemieszczanych miedzy specjalnym
obszarem podatkowym a inng cze¢$cig obszaru celnego

Unii, o czym mowa w art. 188 ust. 2 RD

Towary unijne nieobjete procedurg tranzytu

TD

Towary przemieszczane juz wczeSniej W ramach
procedury tranzytu unijnego lub przewozone
w ramach procedury uszlachetniania czynnego, sktadu

celnego lub odprawy czasowej®.

Towary unijne przeznaczone do wywozu nieobj¢te
procedurg tranzytu w kontekscie stosowania art. 233
ust. 4 lit. ) Kodeksu

Elektroniczny dokument przewozowy traktuje

si¢ jako zgloszenie

tranzytowe tylko wtedy, gdy wskazano przynajmniej jeden z kodow ,,T1”

lub ,,T2F”. Jezeli w elektronicznym dokumencie przewozowym nie

23

innym odpowiednim dokumencie handlowym kod ,,TD” oraz numer referencyjny zgloszenia tranzytowego

W takich wypadkach przedsigbiorstwo zeglugowe wpisuje rowniez w odpowiednim konosamencie lub

lub dokumentu przewozowego i nazwe urzedu, ktory go wystawit.
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wskazano zadnego ztych kodéw, niezaleznie od innych kodow
wymienionych powyzej, dany elektroniczny dokument przewozowy mozna
stosowa¢ jako elektroniczny dokument przewozowy, ale nie jako

zgloszenie tranzytowe.

Przyklady stosowania kodow:

Przyktad 1
Przemieszczanie towarow unijnych przez RSS miedzy Francja
a Niemcami.

Francia — Niemcy - kod ,C” na elektronicznym dokumencie
przewozowym.

Przyktad 2

Towary unijne sg wywozone Z Irlandii do panstwa trzeciego (Chiny). W
Irlandii towary objete sa procedura wywozu, ktora jest zakonczona,
a wyprowadzenie towaroéw potwierdzone. Towary s3 przewozone przez
RSS do Niderlandéw, skad sa wyprowadzane z Unii.

Irlandia — Niderlandy — Chiny - kod ,,X” na manifescie tadunkowym
miedzy Irlandig a Niderlandami.

Przyktad 3
Towary nieunijne przybywaja z panstwa trzeciego (Kanada) do Portugalii
I przez RSS sa przewozone do Hiszpanii.

Kanada — Portugalia — Hiszpania = kod ,,T1” na manifescie tadunkowym
mi¢dzy Portugalia a Hiszpania.

Przyktad 4
Towary unijne sg wysylane przez RSS z Hiszpanii do specjalnego obszaru
podatkowego (Wyspy Kanaryjskie).

Opcje:

1. Hiszpania — Wyspy Kanaryjskie = kod ,,T2F” na elektronicznym
dokumencie przewozowym stosowanym jako zgloszenie tranzytowe?*.

2. Hiszpania — Wyspy Kanaryjskie - kod ,,C” na elektronicznym
dokumencie przewozowym.

Przyktad 5

Towary unijne sg przewozone przez RSS miedzy dwoma specjalnymi
obszarami podatkowymi w tym samym panstwie cztonkowskim (Francja:
Gwadelupa i Majotta).

24 Zgodnie z art. 188 ust. 2 RD.
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Opcje:

1. Gwadelupa — Majotta = kod ,,T2F” na elektronicznym dokumencie
przewozowym stosowanym jako zgloszenie tranzytowezs.

2. Gwadelupa — Majotta = kod ,,C” na elektronicznym dokumencie

przewozowym?®.

Przyktad 6

Unijne wyroby akcyzowe?’ sa wywozone z Chorwacji do panstwa
trzeciego (Japonia). W Chorwacji towary objete sa procedurg wywozu,
ktora jest zakonczona, a wyprowadzenie towardéw potwierdzone. Towary sg
przewozone przez RSS do Grecji, skad sg wyprowadzane z Unii.

Chorwacja — Grecja — Japonia — > kod ,.X” na elektronicznym
dokumencie przewozowym migdzy Chorwacja a Grecja.

Przyktad 7

Unijne wyroby akcyzowe” sa wywozone z Wioch do pafistwa trzeciego
(Indie). W Triescie (Wlochy) towary objete sa procedurg wywozu, ktéra
jest zakonczona, awyprowadzenie towardw potwierdzone. Towary sa
przewozone przez RSS do Genui (Wtochy), skad sa wyprowadzane z Unii.

Triest — Genua — Indie > kod , X” na elektronicznym dokumencie
przewozowym migdzy Triestem a Genua.

Przyktad 8
Unijne wyroby akcyzowe® sa przewozone przez RSS z Rumunii do

Butgarii. Towary pozostaja objete procedura zawieszenia poboru akcyzy w
EMCS.

Rumunia — Bulgaria - kod ,,C” na elektronicznym dokumencie
przewozowym.

% 7godnie z art. 188 ust. 1 RD.
% 7godnie z art. 188 ust. 2 RD.

2T\W rozumieniu art. 1 ust. 1 dyrektywy Rady 2008/118/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie og6lnych zasad
dotyczacych podatku akcyzowego, uchylajacej dyrektywe 92/12/EWG (Dz.U. L 9 z 14.1.2009, s. 12).

%8 W rozumieniu art. 1 ust. 1 dyrektywy Rady 2008/118/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie og6lnych zasad
dotyczgcych podatku akcyzowego, uchylajacej dyrektywe 92/12/EWG (Dz.U. L 9 z 14.1.2009, s. 12).

W rozumieniu art. 1 ust. 1 dyrektywy Rady 2008/118/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie og6lnych zasad
dotyczgcych podatku akcyzowego, uchylajacej dyrektywe 92/12/EWG (Dz.U. L 9 z 14.1.2009, s. 12).
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Przyktad 9

Towary unijne s3 wywozone do panstwa trzeciego (Biatoru§). W Danii
towary objete sa procedura wywozu, ktéra jest zakonczona,
a wyprowadzenie towaréw potwierdzone, po czym uruchamiana jest
procedura TIR. Towary sa przewozone przez RSS do Polski. Z Polski
towary sa przewozone transportem drogowym do panstwa trzeciego
w ramach procedury TIR.

Dania — Polska — Biatorus = kod ,,TD” na manifescie tadunkowym migdzy
Danig a Polskg. Miejscem przeznaczenia W ramach procedury TIR jest
Biatorus.

Przyktad 10

Towary unijne s3 przewozone przez RSS ze specjalnego obszaru
podatkowego (Wyspy Kanaryjskie) do Hiszpanii, a nastgpnie transportem
drogowym do Portugalii.

Opcje:

1. Specjalny obszar podatkowy (Wyspy Kanaryjskie) — Hiszpania —
Portugalia - kod ,,C” lub ,T2F” na elektronicznym dokumencie
przewozowym mig¢dzy specjalnym obszarem podatkowym a Hiszpanig oraz
standardowa procedura tranzytu (,,T2F” — system NCTS, wtym
zabezpieczenie) miedzy Hiszpanig a Portugaliq3o.

2. Specjalny obszar podatkowy (Wyspy Kanaryjskie) — Hiszpania —
Portugalia = kod ,,T2F” na elektronicznym dokumencie przewozowym
stosowanym jako zgloszenie tranzytowe migedzy Wyspami Kanaryjskimi
a Hiszpanig oraz standardowa procedura tranzytu (,,T2F — system NCTS,
W tym zabezpieczenie) migdzy Hiszpanig a Portugalia®’.

Przykiad 11

Towary unijne s3 przewozone przez RSS ze specjalnego obszaru
podatkowego (Wyspy Kanaryjskie) do Hiszpanii, a nastgpnie przez RSS do
Wioch.

Opcje:

1. Specjalny obszar podatkowy (Wyspy Kanaryjskie) — Hiszpania —
Witochy = kod ,,C” na elektronicznym dokumencie przewozowym migdzy
specjalnym obszarem podatkowym a Hiszpanig oraz kod ,,T2F” na
elektronicznym dokumencie przewozowym stosowanym jako zgloszenie
tranzytowe migdzy Hiszpanig a Wiochami®.

2. Specjalny obszar podatkowy (Wyspy Kanaryjskie) — Hiszpania —

%0 7Zgodnie z art. 188 ust. 2 RD.
%1 Zgodnie z art. 188 ust. 1 RD.

%2 Zgodnie z art. 188 ust. 2 RD.
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Wiochy = kod ,,T2F” na elektronicznym dokumencie przewozowym
stosowanym jako zgloszenie tranzytowe migdzy Wyspami Kanaryjskimi
a Hiszpanig oraz kod ,,T2F” na elektronicznym dokumencie ?rzewozowym
jako zgloszeniu tranzytowym miedzy Hiszpania a Wiochami™.

Przyktad 12
Towary unijne s3 przewozone przez RSS ze specjalnego obszaru
podatkowego (Wyspy Kanaryjskie) do Hiszpanii.

Opcje:

1) Specjalny obszar podatkowy (Wyspy Kanaryjskie) — Hiszpania = kod
,C”’ na elektronicznym dokumencie przewozowym.

2) Specjalny obszar podatkowy (Wyspy Kanaryjskie) — Hiszpania - kod
»T2F” na elektronicznym dokumencie przewozowym stosowanym jako
zgloszenie tranzytowe>”.

W celu jak najwickszego ulatwienia swobodnego i niezaktoconego
przemieszczania towardw unijnych kod ,,C” wpisany W manifescie
uprawnia do swobodnego przemieszczania towarow do ich miejsca
przeznaczenia na obszarze Unii, pod warunkiem ze dowody
poswiadczajace ich status sa przechowywane w ewidencji handlowej
przewoznika W porcie wyjscia oraz ze nie istniejg zasadne podejrzenia lub
watpliwosci co do statusu tych towaréw w chwili ich przybycia do portu
przeznaczenia. Organy celne w miejscu przeznaczenia majg jednak
mozliwo$¢ sprawdzenia zglaszanego unijnego statusu celnego towarow
poprzez przeprowadzenie kontroli a posteriori opartych na stopniu
przewidywanego ryzyka, w razie konieczno$ci kontaktujac si¢ z organami

celnymi w porcie wyjscia.

O ile przepisy krajowe nie przewiduja dtuzszego terminu, przedsigbiorstwo
zeglugowe przechowuje W swojej ewidencji handlowej dane dotyczace
statusu wszystkich towarow przez okres trzech lat wydtuzony o czas, jaki
uptynat od poczatku danego roku. Informacje te mozna przechowywac

w formie elektronicznej.

% Zgodnie z art. 188 ust. 1 RD.

% Zgodnie z art. 188 ust. 2 RD.
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3.10.4.2. Procedura stosowana w urzedzie celnym wyjscia

Art. 6 ust. 1, art. 46
ust. 1 oraz art. 172—
174 UKC

Art. 320 RW

Zgodnie zart. 6 ust. 1 UKC wszelka wymiana informacji takich jak
deklaracje izgloszenia miedzy organami celnymi oraz miedzy
przedsigbiorcami a organami celnymi odbywa si¢ za pomocg technik
elektronicznego przetwarzania danych. Zasada ta ma zastosowanie roéwniez
w przypadku stosowania elektronicznego dokumentu przewozowego jako

zgloszenia tranzytowego.

Towary zwalnia si¢ do tranzytu po udostepnieniu urzedowi celnemu
wyjécia elementow danych zawartych w elektronicznym dokumencie
przewozowym przed wyptynigciem statku. Bioragc pod uwage wymogi
prawne, dopuszczalne s3a jedynie nastgpujace sposoby udostgpniania

danych organom celnym:

- przesytanie danych do systemu informatycznego organoéw celnych —
zalecany sposob. Posiadanie systemow informatycznych przez organy
celne nie jest obowigzkowe, ale byloby korzystne dla panstw, gdyby
rozwazyly wprowadzenie odpowiedniego systemu W przysztosci, 0 ile taki

system nie istnieje juz obecnie; lub

- zapewnienie organom celnym dostgpu do systemu przedsigbiorstwa
zeglugowego lub systemu organu zarzadzajacego portem morskim

Z pomieszczen organow celnych.

Za rozwigzanie tymczasowe uznaje si¢ zapewnienie funkcjonariuszom
celnym dostepu do danych z komputera przedsigbiorcy w biurze
przedsigbiorcy, ale metode te mozna stosowaé tylko do czasu wdrozenia
jednej z dwoch powyzszych opcji. Korzystajac z tej opcji, organy celne
mogg nie mie¢ nieprzerwanego I Statego dostepu do danych bez
dodatkowego obcigzenia i dodatkowej pracy. Decyzje otym, jak ditugo
takie rozwigzanie moze by¢ stosowane, podejmuja jednak organy celne,

biorac pod uwage W szczeg6lnosci sposdéb wspdlpracy z przedsigbiorstwem
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zeglugowym, wielko$¢ portu i wielkos$¢ fadunku.

Udostepnianie danych za posrednictwem wiadomosci e-mail z zatgczonymi
arkuszami programu Excel lub plikami w formacie pdf nie jest zgodne

Z wymogami prawnymi.

Uproszczenie dotyczace elektronicznego dokumentu przewozowego opiera
si¢ catkowicie na sposobie dostarczania zgloszenia tranzytowego W postaci
elektronicznego dokumentu przewozowego. We wszystkich innych
przypadkach elektroniczny dokument przewozowy nalezy traktowaé jak
kazde inne zgloszenie celne. Nalezy przestrzega¢ szczegdtowych ram
prawnych dotyczacych zgloszen celnych wskazanych w UKC i zwigzanych
znimi aktach prawnych, poniewaz przepisy nie przewiduja zadnych
szczegllnych zasad dotyczacych uproszczonej procedury tranzytu

z elektronicznym dokumentem przewozowym.

Elektroniczny dokument przewozowy stosowany jako zgloszenie
tranzytowe udostepnia si¢ urzedowi celnemu wyjscia, aby umozliwié
organom celnym dokonanie oceny ryzyka Ilub, wrazie potrzeby,

przeprowadzenie kontroli towaréw przed ich zwolnieniem do tranzytu.

Wszystkie dane zawarte w zgtoszeniu tranzytowym poddawane sg analizie
ryzyka przy uzyciu technik elektronicznego przetwarzania danych w celu
zidentyfikowania i ocenienia potencjalnych rodzajéw ryzyka i podjecia
odpowiednich $rodkéw zaradczych. Dlatego tez wydaje si¢, ze system
celny jest bardzo przydatny, poniewaz umozliwia elektroniczne przesytanie
danych zawartych w elektronicznym dokumencie przewozowym z systemu
przedsigbiorcy, a nastgpnie przeprowadzanie automatycznej analizy ryzyka

dotyczacej danych zawartych w tym dokumencie.

Ze wzgledu na fakt, ze wprowadzenie systemu celnego nie jest jednak
obowigzkowe, automatyczna analiza ryzyka moze nie by¢ mozliwa.
W zwiazku z powyzszym brak automatyzacji mozna zrekompensowaé co
najmniej rzetelng kontrolg wstepna, doktadnym monitorowaniem pozwolen

I regularnym nadzorem nad operacjami tranzytowymi. Nie wyklucza to
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r¢cznej weryfikacji towarow prowadzonej losowo lub w razie potrzeby

przed ich zwolnieniem do tranzytu.

Te sposoby kontroli nie moga by¢ zastapione kontrolami a posteriori (po
wyjsciu towarow), ktore wolno przeprowadzaé¢ tylko w szczegdlnych

przypadkach lub losowo.

Zgodnie z definicjg odbiorcg jest osoba, do ktorej towary sa faktycznie
wysylane. Do  celow  stosowania  elektronicznego  dokumentu

przewozowego tg osoba jest odbiorca W porcie przeznaczenia.

Zgloszenie jest przyjmowane przez organy celne, pod warunkiem ze
towary, ktorych ono dotyczy, zostaty przedstawione organom celnym. Nie
oznacza to, ze organy celne zawsze sprawdzajg, czy towary fizycznie
znajduja si¢ W porcie, ale organy celne muszg by¢ przynajmniej §wiadome,

ze towary sg sktadowane w miejscu uzgodnionym z przedsigbiorca.

Na wniosek zgtaszajacego zezwala mu si¢ na wprowadzenie zmian do

jednego lub kilku elementéw danych w zgtoszeniu.

Kazde zgloszenie opatrzone jest niepowtarzalnym numerem przypisanym
przez przedsigbiorstwo zeglugowe (numerem LRN*®). Moze to by¢ numer
rejsu idata oraz wszelkie dodatkowe liczby, tak aby numer ten byt

niepowtarzalny dla danego przedsiebiorcy.

Zgodnie z art. 299 RW zamknigcie celne naktada si¢ przy wyjsciu albo na
przestrzen tadunkowa, jezeli $rodek transportu lub kontener uznany jest
przez urzad celny wyjscia za odpowiedni do natozenia zamknigcia celnego,
albo na kazde pojedyncze opakowanie. Urzad celny wyjscia moze jednak
zdecydowac, zZe nie zastosuje zamknigcia celnego wobec towarow, jezeli

ich opis jest na tyle precyzyjny, ze umozliwia tatwa identyfikacje.

Jezeli chodzi o elektroniczny dokument przewozowy, nie stosuje si¢

® Numer LRN w elektronicznym dokumencie przewozowym rézni sie od numeru LRN w standardowym

zgloszeniu tranzytowym (system NCTS).
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zadnych szczegdlnych dziatan potwierdzajacych przyjecie elektronicznego
dokumentu przewozowego przez organy celne lub zwolnienie towaréw do
tranzytu. Za moment przyjecia elektronicznego dokumentu przewozowego
jako zgloszenia tranzytowego oraz za moment zwolnienia towaréw do
tranzytu mozna zatem uznaé czas wyplyniecia statku z towarami.
W przypadku odrzucenia zgloszenia urzad celny wyjscia natychmiast
powiadamia otym fakcie przedsi¢biorstwo zeglugowe, podajac powody

odrzucenia (np. niewystarczajace dane, btedy).

Jezeli transport towardéw nieunijnych rozpocznie si¢ bez zlozenia
I przyjecia zgloszenia tranzytowego, powstaje dlug celny w wyniku

niespetnienia warunkéw lub obowigzkow zgodnie z art. 79 ust. 1 UKC.

Wazne jest, aby urzad celny wyjscia dysponowal danymi historycznymi, tj.
danymi dotyczacymi wczesniej przyjetych lub odrzuconych zgloszen,
w celu przeprowadzenia kontroli a posteriori lub wyjasnienia kwestii

poruszonych przez urzad celny przeznaczenia.

3.10.4.3. Procedura stosowana w urzedzie celnym przeznaczenia

Art. 6 ust. 1 iart. 46
ust. 1 UKC

Art. 199 lit. b) RD

Art. 320 RW

Dane zawarte w elektronicznym dokumencie przewozowym stosowanym
jako zgloszenie tranzytowe muszg by¢ takie same jak dane dostepne
W urzedzie celnym wyjscia i urzedzie celnym przeznaczenia. Urzad celny
przeznaczenia nie sprawdza za kazdym razem zgodno$ci danych, lecz
zaklada, ze dane te sg takie same, chyba ze zostanie powiadomiony przez
przedsigbiorstwo zeglugowe 0 rozbieznosciach lub podczas weryfikacji

wykryje nieprawidtowosci.

Elementy danych zawartych w elektronicznym dokumencie przewozowym
udostepnia si¢ urzgdowi celnemu przeznaczenia. Biorgc pod uwage
wymogi prawne, dopuszczalne s3 jedynie nastepujace sposoby

udostgpniania danych organom celnym:

- przesylanie danych do systemu informatycznego organdéw celnych —
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zalecany sposob. Posiadanie systeméw informatycznych przez organy
celne nie jest obowiazkowe, ale byloby korzystne dla panstw, gdyby
rozwazyly wprowadzenie odpowiedniego systemu W przysztosci, o ile taki

system nie istnieje juz obecnie; lub

- zapewnienie organom celnym dostgpu do systemu przedsi¢biorstwa

zeglugowego Z pomieszczen organow celnych.

Za rozwigzanie tymczasowe uznaje si¢ zapewnienie funkcjonariuszom
celnym dostepu do danych z komputera przedsi¢gbiorcy W biurze
przedsigbiorcy, ale metode t¢ mozna stosowac tylko do czasu wdrozenia
jednej z dwoch powyzszych opcji. Korzystajac z tej opcji, organy celne
mogg nie mie¢ nieprzerwanego I sStatego dostepu do danych bez
dodatkowego obcigzenia i dodatkowej pracy. Decyzje otym, jak dlugo
takie rozwigzanie moze by¢ stosowane, podejmuja jednak organy celne,
biorgc pod uwage W SzCzego6lnosci sposdéb wspodlpracy z przedsigbiorstwem

zeglugowym, wielkos¢ portu i wielkos¢ tadunku.

Udostepnianie danych za posrednictwem wiadomosci e-mail z zatagczonymi
arkuszami programu Excel lub plikami w formacie pdf nie jest zgodne

Z wymogami prawnymi.

Dane zawarte w zgtoszeniu tranzytowym przekazuje si¢ urzgdowi celnemu
przeznaczenia co najmniej w momencie przybycia towaréw do portu.
Korzystne byloby jednak, aby urzad celny przeznaczenia dysponowat tymi
danymi juz w momencie zwolnienia towarow do tranzytu W porcie wyjscia,
co pozwolitoby mu na wczesniejsze przeprowadzenie ewentualnej oceny

ryzyka.
Zgloszenie tranzytowe oznaczone jest numerem LRN.

W przepisach nie okreslono zadnych termindéw zakonczenia i zamknigcia
procedury tranzytu ani tez nie okre$lono, jakie dzialania sa wymagane

w tym celu.

Mozna zatem przyja¢, ze procedura tranzytu jest zakonczona, gdy
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przedsigbiorstwo zeglugowe powiadomi urzad celny przeznaczenia 0 tym,
ze wszystkie towary objete elektronicznym dokumentem przewozowym
stosowanym jako zgloszenie tranzytowe sa czasowo sktadowane lub
znajdujg si¢ winnym miejscu, W ktorym mogg by¢ sktadowane pod
dozorem celnym. Numer LRN elektronicznego dokumentu przewozowego
stosowanego jako zgloszenie tranzytowe podaje si¢ W przypadku

czasowego sktadowania lub kazdego innego odpowiedniego zgtoszenia.

Procedurg tranzytu unijnego uznaje si¢ za zamknieta bezposrednio po jej
zakonczeniu, chyba ze organy celne W migjscu przeznaczenia otrzymaty
informacje lub stwierdzity, zZe procedura nie =zostala prawidlowo
zakonczona (np. powiadomienie od przedsigbiorstwa zeglugowego,
weryfikacja towarow, otrzymanie informacji od urz¢du celnego wyijscia).
W takich przypadkach wszczyna si¢ dochodzenie w celu wyjasnienia

sprawy.

Przedsigbiorstwo zeglugowe ma obowigzek identyfikowania wszelkich
naruszen przepisoOw, rozbieznosci i nieprawidtowosci stwierdzonych
W porcie przeznaczenia, W szCzeg6lnosci W wyniku kontroli
przeprowadzonych przez to przedsigbiorstwo lub na podstawie raportu
wydajnosci (nadwyzki lub braki), dotyczacych w szczegdlnosci manifestu
tadunkowego dla przedmiotowych towaréw, atakze obowigzek
powiadamiania organow celnych o0 tych rozbiezno$ciach

I nieprawidlowosciach.

Wszystkie dane zawarte w zgloszeniu  tranzytowym  w miejscu
przeznaczenia nalezy podda¢ analizie ryzyka przy uzyciu technik
elektronicznego przetwarzania danych w celu zidentyfikowania i ocenienia
potencjalnych rodzajow ryzyka oraz podjecia odpowiednich $rodkow
zaradczych. Dlatego tez wydaje si¢, ze system informatyczny organdéw
celnych jest bardzo przydatny, poniewaz umozliwia elektroniczne
przesytanie ~ danych  zawartych ~ w elektronicznym  dokumencie
przewozowym z systemu przedsiebiorcy, a nastgpnie przeprowadzanie

automatycznej analizy ryzyka dotyczacej danych zawartych wtym
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dokumencie.

Ze wzgledu na fakt, ze wprowadzenie Systemu celnego nie jest jednak
obowigzkowe, przeprowadzenie automatycznej analizy ryzyka moze nie
zawsze by¢ mozliwe. W zwigzku z powyzszym brak automatyzacji mozna
zrekompensowa¢ co najmniej rzetelng kontrola wstepng, doktadnym
monitorowaniem pozwolen iregularnym nadzorem nad operacjami
tranzytowymi. Nie wyklucza to recznej weryfikacji towaré6w prowadzonej
losowo lub w razie potrzeby po ich przybyciu albo z chwilg objecia ich

procedurg czasowego sktadowania.

Te sposoby kontroli nie moga by¢ zastgpione kontrolami a posteriori (po
zwolnieniu towardw Z tranzytu), ktéore wolno przeprowadza¢ tylko

w szczegblnych przypadkach lub losowo.

W przypadku uzasadnionych podejrzen co do rodzaju lub ilosci towarow
nalezy przeprowadzi¢ konsultacje z urzgdem celnym wyjscia. Weryfikacje
danych zawartych w elektronicznym dokumencie przewozowym prowadzi
si¢ Z zastosowaniem dokumentu TC21A (zalacznik 8.6 do czgsci VII)
| przesyta poczta elektroniczng do organdow wymienionych w zatgczniku

8.9.

Jezeli chodzi odokument TC21A, zaleca si¢ uzywanie, W miarg

mozliwosci, jednego z powszechnie zrozumiatych jezykow.

Organy celne w porcie przeznaczenia powiadamiajg organy celne W porcie
wyj$cia oraz organ, ktory wystawit pozwolenie, najszybciej jak to mozliwe,
o wszelkich naruszeniach lub nieprawidtowosciach, W szczeg6lnosci

dotyczacych manifestu tadunkowego dla kontrolowanych towarow.

Urzad celny wyjscia i urzad celny przeznaczenia wspotpracujg ze sobg i,
w stosownych przypadkach, wymieniaja si¢ istotnymi informacjami

I dokumentami dotyczacymi operacji tranzytowych.

Wazne jest, aby urzad celny przeznaczenia dysponowal danymi

historycznymi, tj. danymi dotyczacymi wczesniej zakonczonych
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i zamknigtych operacji, w celu przeprowadzenia kontroli a posteriori lub

wyjasnienia kwestii poruszonych przez urzad celny wyjscia.

XXVIII. Z dniem 1 maja 2018 r. skresla si¢ zalgczniki 8.3, 8.4 i 8.5.

XXIX. Po zalaczniku 8.8 dodaje si¢ nowy zalacznik 8.9 w brzmieniu:

8.9.  Wpykaz organoéw odpowiedzialnych za przeprowadzanie procedury konsultacji
W przypadku stosowania elektronicznego dokumentu przewozowego jako zgloszenia
tranzytowego dla towardéw przewoZonych transportem lotniczym

Panstwo adres e-mail
AUSTRIA *
BELGIA da.klama.klantenbeheer.ca@minfin.fed.be
BULGARIA *
CHORWACJA *
CYPR helpdesk.cyprus@customs.mof.gov.cy

DW: headquarters@customs.mof.gov.cy

REPUBLIKA CZESKA

ccc@cs.mfcr.cz

DANIA

*

ESTONIA

*

FINLANDIA

lupakeskus@tulli.fi

FRANCJA

*

NIEMCY

konsultationsstelle-luftverkehr.HZA-FEM@zoll.bund.de

GRECJA

*

WEGRY

*

IRLANDIA

customsreliefs@revenue.ie

WLOCHY

dogane.leqgislazionedogane.regimi@agenziadogane.it

LOTWA

*

LITWA

*
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LUKSEMBURG *

MALTA *

NIDERLANDY *

POLSKA beata.gajda@mf.gov.pl
krzysztof.wic@mf.gov.pl

PORTUGALIA dsra@at.gov.pt

RUMUNIA *

SLOWACJA *

SEOWENIA *

HISZPANIA istz6632@aeat.es

SZWECJA eh.fartyg.kct@tullverket.se

ZJEDNOCZONE KROLESTWO *

ISLANDIA *

SZWAJCARIA *

TURCJA *

NORWEGIA *

BYLA JUGOSLOWIANSKA | *

REPUBLIKA MACEDONII

SERBIA *

* Jeszcze niedostepny. Prosz¢ kontaktowaé sie z krajowym koordynatorem ds. tranzytu

w danym panstwie.

https://ec.europa.eu/taxation customs/sites/taxation/files/resources/documents/customs/proce

dural aspects/transit/common community/taxud-978-98.pdf

XXX. Po nowym zalaczniku 8.9 dodaje si¢ nowy zalacznik 8.10 w brzmieniu:

»8.10. Wzor pisma konsultacyjnego na potrzeby elektronicznego dokumentu przewozowego

TC26 )
TRANZYT UNIJNY/WSPOLNY
FORMULARZ KONSULTACYJNY

1. Organ wystepujacy z wnioskiem 2. Organ, do ktorego kierowany jest wniosek
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Nazwa:
Adres:
Tel.:
e-mail:

lub

Kod urzgdu celnego (COL) nooooo

Nazwa:
Adres:
Tel.:
e-mail;

lub

Kod urzedu celnego (COL) noooono

3. Whnioskodawca / Posiadacz pozwolenia*

Nazwa:
Adres:
Tel.:
e-mail:

Nr AEO (o ile istnieje)

4. Nr wniosku/pozwolenia*

5. W imieniu organu wystepujacego z wnioskiem

Miejsce:
Data:

Podpis:
Pieczeé:

6. W imieniu organu, do ktérego kierowany jest wniosek

Miejsce:
Data:

Podpis:
Pieczgé:

I. KONSULTACJA W TRAKCIE PROCEDURY WYDAWANIA POZWOLENIA**

Wykaz portow i kodéw urzedu celnego (COL)

(wypelnia organ wyste

ujacy Z wnioskiem)

1. Jako port wyjscia

<)

COL oooooo

2. Jako port przeznaczenia

COL oooooo

3. W przypadku niespelniania warunku (warunkéw) prosze podac przyczyny oraz odpowiedni port (odpowiednie

porty) (wypelnia organ, do ktorego kierowany jest wniosek)

[1  Posiadacz pozwolenia nie moze zapewni¢ organom celnym dostepu do danych zawartych w elektronicznym

dokumencie przewozowym
Porty:

[J  Posiadacz pozwolenia nie obstuguje znaczacej liczby lotow/rejsow miedzy portami UE / panstw wspolnego

tranzytu,
Porty:

[1  Posiadacz pozwolenia popetnil powazne lub powtarzajgce si¢ naruszenie przepisOw prawa celnego
i przepisdw podatkowych oraz figuruje W rejestrze skazanych za powazne przestepstwa karne zwigzane
z prowadzong przez siebie dziatalno$cig gospodarcza;

Porty:

[ Posiadacz pozwolenia nie wykazuje, ze posiada wysoki poziom kontroli swoich operacji i przeptywu
towarow, ktory bylby zapewniony poprzez system zarzadzania ewidencja handlowa oraz — w stosownych
przypadkach — transportowa, co umozliwiatoby przeprowadzanie wlasciwych kontroli celnych;

Porty:

[1 Posiadacz pozwolenia nie wykazuje, ze spetnia praktyczne standardy w zakresie kompetencji lub
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kwalifikacji zawodowych bezposrednio zwigzanych z prowadzona dziatalnoscia.
Porty:

1. KONSULTACJA PODCZAS MONITOROWANIA | PONOWNEJ OCENY POZWOLENIA***

1. Prosze sprawdzi¢ nastepujace kwestie (wypelnia organ, do ktérego kierowany jest wniosek)

a) Czy przedsigbiorca zapewnia W dalszym ciggu dostepnos$¢ danych zawartych w elektronicznym dokumencie przewozowym
dla organéw celnych?

TAK

NIE

TAK

¢) Czy przedsiebiorca popetnil powazne lub powtarzajace si¢ naruszenie przepisdOw prawa celnego i przepiséw podatkowych
oraz figuruje w rejestrze skazanych za powazne przestepstwa karne zwigzane z prowadzong przez siebie dziatalno$cia
gospodarcza?

d) Czy przedsigbiorca wykazuje, ze posiada wysoki poziom kontroli swoich operacji i przeptywu towaréw zapewniony
poprzez system zarzadzania ewidencja handlowa oraz — w stosownych przypadkach — transportowa, co umozliwia
przeprowadzanie wtasciwych kontroli celnych?

TAK

NIE

e) Czy przedsiebiorca wykazuje, ze spetnia praktyczne standardy w zakresie kompetencji lub kwalifikacji zawodowych
bezposrednio zwigzanych z prowadzong dziatalno$cig?
TAK

* Niepotrzebne skreslié.

** Do tego formularza zatacza si¢ kopie ztozonego przez przedsigbiorce wniosku W sprawie stosowania
elektronicznego dokumentu przewozowego jako zgloszenia tranzytowego.

*** Do tego formularza zalacza si¢ kopi¢ udzielonego pozwolenia na stosowanie elektronicznego dokumentu

przewozowego jako zgloszenia tranzytowego.”

XXXI. Po nowym zalgczniku 8.10 dodaje si¢ nowy zalacznik 8.11 w brzmieniu:
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»8.11. Wykaz organdw odpowiedzialnych za przeprowadzanie procedury konsultacji
W przypadku stosowania elektronicznego dokumentu przewozowego jako zgloszenia
tranzytowego dla towardéw przewoZonych transportem morskim

Panstwo adres e-mail
AUSTRIA Nie dotyczy
BELGIA da.klama.klantenbeheer.ca@minfin.fed.be
BULGARIA *
CHORWACJA *
CYPR helpdesk.cyprus@customs.mof.gov.cy

DW: headquarters@customs.mof.gov.cy

REPUBLIKA CZESKA Nie dotyczy

DANIA *

ESTONIA *

FINLANDIA lupakeskus@tulli.fi

FRANCJA *

NIEMCY konsultationsstelle-seeverkehr.hza-kiel @zoll.bund.de

GRECJA *

WEGRY Nie dotyczy

IRLANDIA customsreliefs@revenue.ie

WLOCHY dogane.legislazionedogane.regimi@agenziadogane.it

LOTWA *

LITWA *

LUKSEMBURG Nie dotyczy

MALTA *

NIDERLANDY *

POLSKA beata.gajda@mf.gov.pl
krzysztof.wic@mf.gov.pl

PORTUGALIA dsra@at.gov.pt

RUMUNIA *

SLOWACJA Nie dotyczy

SEOWENIA *

HISZPANIA IStz6632@aeat.es
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SZWECJA eh.fartyg.kct@tullverket.se

ZJEDNOCZONE KROLESTWO *

* Jeszcze niedostepny. Prosze¢ kontaktowaé si¢ z krajowym koordynatorem ds. tranzytu

w danym panstwie.

https://ec.europa.eu/taxation customs/sites/taxation/files/resources/documents/customs/proce

dural aspects/transit/common community/taxud-978-98.pdf
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ZALACZNIK 1T

W podreczniku dotyczacym procedur tranzytowych wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

I. W zalaczniku 8.1 B do czeSci II tekst w tabeli dotyczacy POLSKI otrzymuje

brzmienie:
POLSKA Izba Administracji | ul. Pélnocna 9A Tel. +48 58 666 93 93
Skarbowej 81-029 Gdynia e-mail:
w Gdansku is@pm.mofnet.gov.pl
Il Izba Administracji | ul. Energetykow Tel. +48 91 480 55 00
Skarbowej 55 70-952 e-mail:ias@zp.mofnet.gov.pl
w Szczecinie Szczecin

Il. W zalaczniku 8.2 do czesci II tekst w tabeli dotyczacy POLSKI otrzymuje brzmienie:

POLSKA

Izba Administracji
Skarbowej

w Gdansku (w
odniesieniu do
portéw morskich w:
Gdansku, Gdyni,

ul. P6lnocna 9A
81-029 Gdynia

Tel. +48 58 666 93 93
e-mail: is@pm.mofnet.gov.pl

Elblagu,

Wiadystawowie

i Ustce)

Izba Administracji | ul. Energetykow Tel. +48 91 480 55 00
Skarbowej 55 e-mail: ias@zp.mofnet.gov.pl

w Szczecinie (w
odniesieniu do
portéw morskich w:
Szczecinie,
Swinoujsciu,
Kotobrzegu,
Policach, Stepnicy
i Nowym Warpnie)

70-952 Szczecin

I11. W zalaczniku 8.3 do czesci V tekst dotyczacy POLSKI otrzymuje brzmienie:

Polska

Izba Administracji Skarbowej w Lodzi
Centralne Biuro Tranzytu

ul. Karolewska 41
90-560 L.6dz
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IV. W zalaczniku 8.1 do czesci VII tekst dotyczacy POLSKI otrzymuje brzmienie:

POLSKA

=

Whiosek o udzielenie informacji

Wiasciwy urzad celny

Nadawca noty poszukiwawczej

Izba Administracji Skarbowej w Lodzi
Centralne Biuro Tranzytu

ul. Karolewska 41

90-560 L.odz

Adresat noty poszukiwawczej

Izba Administracji Skarbowej w Lodzi
Centralne Biuro Tranzytu

ul. Karolewska 41

90-560 L.odz

Nadawca wniosku o weryfikacje po
odprawie

Izba Administracji Skarbowej w Lodzi
Centralne Biuro Tranzytu

ul. Karolewska 41

90-560 L.odz

Adresat wniosku o weryfikacje po
odprawie

Izba Administracji Skarbowej w Lodzi
Centralne Biuro Tranzytu

ul. Karolewska 41

90-560 L.odz

Adresat TC20 (A) oraz wszelkich innych

dokumentow dotyczacych systemu NCTS

Izba Celna w Lodzi
Centralne Biuro Tranzytu
ul. Karolewska 41
90-560 Lodz
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